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PARADISKI - LA PLAGNE 

Plagne – Bellecote

(2008. Március)

Immár harmadszor keltünk útra ebben a szezonban. A két ünnep közötti Hockar és a február eleji Pra Loup után a szintén Francia, La Plagne-t választottuk azzal az indokkal, hogy az utazási iroda prospektusa, kiegészítésként, egynapos Arc-i lehetőséget is ígért, amit már évek óta szeretnénk megismerni, de eddig nem volt módunk rá, szervezési okok miatt.

Ebből a látogatásból végül nem lett semmi, mert a franciák, a két pályarendszert összekötő, aránylag új liftrendszer üzemelését, műszaki okok miatt az egész szezonra felfügesztették. Ezt a tény már tudtuk az elutazás előtt és nem a helyszínen derült ki meglepetésként.
8 évvel ezelőtt mi Olgával már jártunk ezen a területen, de akkor a sí-régióhoz tartozó Les Choches-ben laktunk, mely lényegesen alacsonyabban van a rendszerben, mint a most választott lakhelyünk. 
A Savoie területén felépített Paradiski - La Plagne sí-régióhoz 9 település, 103 különféle típusú felvonó és 225 km különféle nehézségű sípálya tartozik. Az újonnan létesített Arc-al összekötő lifttel a Paradiszki sí-régió még 58 felvonóval és közel 200 km pályával növekedett, így Franciaország legnagyobb sí-régiója alakult ki, amit természetszerűleg egy átalagos 6 napos sí-bérlettel, képtelenség teljes egészében bejárni, megismerni. 
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Ez alkalommal, mint a címben is szerepel, lakhelyül a Plagne Bellecote települést választottuk az 1930 m-es magasságáért, mely az utóbbi évek hó szegénysége ellenére is, biztos mennyiségre és jó minőségre adott reményt, amiben nem is csalódtunk. 

Nem úgy, mint a szervezés és utazás körülményeiben.

Az utazási iroda, mivel egy helyre utazókkal nem tudta feltölteni az autóbusz férőhelyét ezt úgy biztosította, hogy az útban eső más sí-régiókba utazókkal egészítette ki. Így Valfrejus-ban, Valmenier-ben, Valloire-ben, kellett lerakni utasokat és ráadásul, La Plagneban is három   helyen. Minden helyre fel kellett és le kellett jönni a busznak, több száz hajtűkanyaron keresztül, sokszor akár ezer méter szintet is leküzdve, egy-egy település között. 
Ez lényegesen megnövelte a menetidőt az egyébként is 1300 km-t meghaladó távolságon. Mindehhez hozzájárult, az oda és vissza úton, egy- egy utánfutó gumidefekt. 
Kifelé 28, visszafelé 32 órát töltöttünk folyamatos utazással (természetesen 3-4 óránként rövid pihenőkkel), ami ugyancsak fárasztó még a fiatal szervezet számára is, nem beszélve az idősebb korosztályról, mely létszáma ebben az esetben meglehetősen nagy volt. 

Pénteki napon 15.30-kor indultunk, a már megszokott Olaf Palme sétányról, a Városligetből, ahonnan általában rendszeresen indulnak, az utazási irodák társas autóbuszai.
Autóbuszunk egy kényelmes BOVA típus volt, egy kis 750 kg teherbírású, egytengelyes utánfutóval, mivel kisméretű rakterében a csomagok és sílécek együttese nem fértek el.

Fehérváron még vettünk fel utasokat és továbbindultunk az M7-es autópályán Letenye felé, mert útvonalunkat Szlovénián keresztül határozták meg.

Az utóbbi időben egyre több autóbusz válassza ezt az útvonalat, Olasz és Franciaország felé, mely 80 km-el rövidebb, de mivel kevesebb elkészült autópálya van ezen a szakaszon, mint Ausztrian át, legalább 1-1½ órával, növeli a menetidőt. Állítólag csak azért, mert félnek az osztrák rendőröktől, akik szigorúan ellenőrzik a menetsebesség, a pihenőidő, előírt betartását, valamint a gumik állapotát, amióta növekedett az autóbuszok baleseti statisztikája az ország területén.
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A M7-es autópályának Balatonszentgyörgynél egyelőre vége. Innen Letenyéig, sőt a Szlovén területen Varasdin-ig sincs még autópálya, csak egy nyomtávú főútvonal, településeken keresztül, meglehetősen sok körforgalommal és kanyargós útszakasszal.

Kora reggel Milánó előtt az autópályán, egy megelőző személyautó vezetője figyelmeztette gépkocsivezetőnket, hogy az utánfutónk defektes. A leállósávban megállva nem engedtek leszállni senkit, míg le nem cserélték a kereket. Majd a legközelebbi benzinkútnál rá kellett pumpálni a pótkerékre, mert kevés volt benne a levegő. A defektes gumiköpeny cafatokra tépődött és a felni is megsérült. A leszakadt darabok még az utánfutó sárvédőjét is megsértették, de ez nem akadályozta a továbbutazást.

Napfényes szép időben értünk el Torino-ig, majd onnan 93 km után a Fréjus alagút bejáratát. Ezen a szakaszon a bejáratig 9 alagút van összesen, csaknem 20 km hosszan. Ha mindehhez hozzáadjuk a Frejus alagút 13.000 m-es hosszát, a 106 km-es távolságból 30 % alagút, ami ugyancsak szép műszaki teljesítmény.
Áthaladva az alagúton, az első megállónk Valfrejus-ban volt, ahol négy utast kellet lerakni, közel 1000 m szintkülönbség és 14 hajtűkanyar után. Ez nem tartott volna sokáig, de a szűk parkoló egyik fordulójában, a parkőr szerint, az autóbusz teteje hozzáért az egyik épület tetőszegély deszkájához és azt megrepesztette. Mivel ezt senki nem észlelte (sem a vezetők, sem az utasok), a vádat visszautasították. Ezt a parkőr nem fogadta el és rendőrt hívott, akit meg kellet várni. 

Hosszú várakozás majd vita után, végül intézkedés nélkül (a rendőr sem akart felmászni a busz tetejére, hogy meggyőződjön az érintkezés helyéről), engedtek tovább bennünket.

Valmeinier-be 24 hajtűkanyart leküzdve érkeztünk a település szinte legmagasabb pontján lévő apartman hotelhez. Itt a megfordulás okozott problémát az utánfutóval, a szűk hely miatt.

A következő megállót  csak úgy lehetett megközelíteni, hogy előbb le kellett ereszkedni 1800 m-ről legalább 1000 m-re, hogy onnan egy másik párhuzamos völgybe, felkapaszkodjunk először 1430 m-en lévő Valloire-be, majd azon keresztül haladva a völgy felsőrészében 1700 m-en lévő, La Ruaz településre, ahol elég körülményesen találtuk meg azt az apartman házat ahol le kellet rakni utasainkat..
Innen kellett visszaereszkedni a völgyfenéken húzódó autópályára, és ott haladtunk tovább északi irányba Albertvil felé, ahonnan az N 90-es autópálya és autóút visszafordul déli irányba, szinte teljesen megkerülve, a Savoai Rhone-Alpok hegyeit. Moutiers-en keresztülhaladva, Aime-nél fordultunk jobbra fel  a hegyoldalba,  La Plagne felé és 21 hajtűkanyart megtéve először Plagne-Center-be raktunk le két személyt ügyintézés céljából, akik Aime-ben laktak. Majd innen 6 km-re lévő Plagne-Bellecote központjában indultunk, de tévesen először Plagne Villagesbe mentünk rossz irányítás miatt. Végül este 18.30-kor raktak le bennünket és még 14 személyt, Bellacote központjában..
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Mint utóbb kiderült a buszon maradt még négy személy, akit le kellett volna rakni Les Choches-ban, (rajtuk kívül senki nem tudott róluk eddig), így a busznak vissza kellett mennie a 12 km-re, jóval alacsonyabban lévő településre és a gépkocsivezetők, csak 21 óra után tudták volna elfoglalni a szállásukat, de a szállásuk helyi irodája nem várta meg őket és így kénytelenek voltak a buszban eltölteni az éjszakát.
Plagne-Bellecote sí-települést, a hegyoldalában kialakult nagy katlan, külső szélén építették fel. A település két óriás, 8-10 emeletes, 100-150 m hosszú, cikk-cakkban elhúzódó épülettömbből és egy csomó, az épületek tövében létesített különféle rendeltetésű pavilonból, no meg a felvonók indítóállomásából áll. Az épületeknek egyenként 8-10 bejárata és bejáratonként 3-4 liftje van.
A baloldali épülettömböt egy több-száz méteres szerpentinen lehet megközelíteni. Pechünkre, mi ennek az épületnek az utolsó előtti lépcsőházának 6-ik emeletén lévő apartmanját kaptuk meg. Így csomagjainkat a központból, több fordulóval, közel 800-900 m távolságra kellett cipelni lépcsőn, lejtőn, liften keresztül. Ennek következtében szállásunkat csak 21 óra körül vehettük véglegesen birtokba.
Magára az apartmanra nem lehetett panaszunk. Keskeny előszobával, nagy tolóajtóval kettéosztható szobával, kádas fürdőszobával, mosdóval, külön WC-vel, leválasztott konyhafülkével és nagy balkonnal állt rendelkezésre. Az egyik szobarészben egy kihúzható heverőágy, kis dohányzóasztal és egy zsámoly, kis képernyőjű TV, a másikban 4 személyes étkezőasztal székekkel, egy heverő és egy emeletes ágy volt a berendezés. Az előszobában és mindkét szobarészben rakodó és akasztó fülkék voltak kialakítva a ruhaneműknek.

Az ágyneműt mi magunk hoztuk. Részünkről már bevált, házilag varrott „lepedő-zsákot” alkalmazva, így megtakarítva egy-egy plusz lepedő vitelét.

A konyha, elektromos tűzhellyel, hűtőgéppel, mosogatógéppel, teaforralóval, valamint serpenyőkkel, fazekakkal, tányérokkal, poharakkal és mindenféle evőeszközökkel volt felszerelve.
Lakosztályunk ablakai és balkonja a ház mögötti nagy autóparkolóra, kétoldalt meredek hegyoldali fenyvesre, középen a parkoló mögötti távoli havas hegyekre nézett. 

Ez az elhelyezés és felszereltség egy kicsivel jobb volt az eddigi Francia megszokottnál.
Holmiijaink szétpakolása, továbbá kiadós vacsorafogyasztás után, gyorsan lefeküdtünk, az igencsak fárasztó utazással eltöltött éjszaka és nap után.
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Reggel szép napos időre ébredtünk. Reggeli előtt lementem a központba friss baget-ot és borocskát és hozzávaló ásványvizet vásárolni. Majd bőséges étkezés után megkerestük a sí-gadrobot. A ház nagy előcsarnokában kényelmesen felvettük sícipőinket és lakóházunk ellenkező oldali kijárata előtt, már felcsatolhattuk léceinket is.

A sí-gadrob keresésére és elfoglalására azért volt szükség, mert előző este nem kerestük meg. Mint általában szokás sícipőben nem ildomos az épületek belsejében közlekedni, Így a sí-tároló szekrényeket (minden apartmanhoz tartozik egy ilyen) általában a bejárat közelében, esetleg az alagsorban helyezik el. A gadrob-ig mindenki általában papucsban, vagy házi-cipőben közlekedik és ott vált cipőt. Visszafelé általában a léceket a gadrob-ba hagyjuk, a sícipőket pedig kézben visszük a lakosztályba, hogy reggelre kiszáradjon. Reggel ismét csak a sí-tárolóban (vagy előtte), vesszük fel, a sí-cipőinket, a papucsokat a sí-tárolóba hagyva.
A kijárat elől egy lejtős pályaszakaszon lecsúszhattunk a központi jegypénztárig, ahol a Pesten kapott voucser ellenében vehettük fel a 6 napra érvényesített bérleteinket, melyek itt, csip-kártyás formában üzemelnek (egyre több helyen vezetik be), amit már a zsebből sem kell elővenni. A felvonók előtt felállított kapuk szenzorai, automatikusan leolvassák érvényességi idejüket. E műanyag kártyákért általában 3 Eu-t kérnek, amit aztán visszaadnak, ha lejártakor visszaszolgáltatjuk.
No itt is történt egy kis kalamajka az utazási irodák szervezetlenségéből kifolyólag. Ebben az esetben véleményem szerint, mind a két iroda „ludas”volt.
A mi voucserünkön háromféle bérlet szerepelt. 1 teljes áru felnőtt (Olgáé), 2 kedvezményes senior, 60 éven felülieknek (két velünk lakó barátunké), és egy ingyenes számomra, mert La Plagne sí-régióban 72 év felettieknek, ingyenes síbérlet illeti meg az idelátogatókat. Csak megjegyzem, hogy ez a kedvezmény helyenként változik az évek számára vonatkozóan, van ahol több, van ahol még kevesebb.

Ugyan erre az időszakra ide érkezett még egy magyar csoport, részben személygépkocsikkal, akiket véletlenül egy ismerős Szegedi barátunk szervezett, ugyanazon az utazási irodán keresztül, mint mi. 

Mikor ő jelentkezett csoportjának bérleteiért, kiadták neki a mienket is.  Ő ezt nem akarta elfogadni, de a Francia ügyintéző ragaszkodott hozzá, mert az ő (mármint a francia) papírján szerepelt a mi nevünk is, több más számára ismeretlen személyekkel egyetemben. De a két társunkét nem adták át neki, mert az övékét ellenőrizni akarták az életkorukra vonatkozóan. Hogy az enyémet (az ingyenest), miért nem, az, rejtély maradt.
Szegedi barátunk már a megérkezésünk napján is ott szobrozott az irodánál, majd másnap reggel szintén, hogy megszabaduljon az őt és társait nem megillető bérletektől. A mienk rendeződött, de közlése szerint nála maradt még három ismeretlen személyé, akik nem jelentkeztek nála, mint ahogy mi sem, csak bennünket, illetve engem ismert.  Hogy vajon azok kik voltak és hogyan jutottak bérletükhöz, nem tudjuk.
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E kisebb kalamajka után végre elindultunk sízni is, a felhős, de még mindig napos időben. A kabinos felvonóval kezdtünk, de az csak a közbeeső állomásig, Belle Plagne-ig közlekedett, ott ki kellet szállnunk, így visszasíztünk a központba. Onnan átmentünk a következő völgyben lévő Plagne Centerbe, ahonnan ismét egy kabinos lifttel a Rochette tetejére, 2505 m-re jutottunk fel, ahol sajnos már befelhősödött és a hó is elkezdett szállingózni. A látótávolság egyre jobban beszűkült.
Egy kerülő úton visszaértünk a völgy fenekére és ott eldöntöttük, hogy az egyre növekvő havazásban nem erőltetjük a sízést (lesz még jó idő is, jelszóval!), elindultunk hazafelé, azaz a szállásunk felé. Egy székes felvonó igénybevételével, ismét felmentünk a két település közötti gerincre. Innen aztán már egészen a lakhelyünk kapujáig tudtunk sízni, megállapítva, hogy szállásunk valóban pályaszállás, mert 10 m-nél többet sem kell gyalogolnunk, se indulásnál sem érkezésnél.
A Francia síterepek többségénél ez így van, ezért is szeretünk ide járni, vállalva az oda-vissza, utazással járó, hosszú fáradságot.
Délután kényelembe helyeztük magunkat, jól bevacsoráztunk, majd kellemes beszélgetéssel töltöttük időnket lefekvésig.

Másnap reggel, borult felhős időre ébredtünk és havazott is. Ismét hoztam friss baget-ot a reggelihez, és nagyon kényelmesen készülődtünk, a kilátástalan rossz időt tapasztalva. 
½ 10 felé indultunk el és a házunk közvetlen közelébe üzemelő 6 székes lifttel kezdtünk.

Nekem nagyon rosszul ment a dolog. A szemem romlása miatt az árnyéktalan, ködös, havas időben összefolyt előttem minden. Nem láttam a pálya egyenetlenségét, nem érzékeltem a lejtő nagyságát, a pálya szélét, a hó mélységét. Ezáltal kiestem teljesen a ritmusból és úgy botorkáltam a pályán, mint egy teljesen kezdő. Hiába cseréltem szemüvegeket (sárga, kék üvegű), egyik sem segített rajtam. Estem, keltem folyamatosan, mire nagy nehezen visszajutottam a házunk közelébe. Ott eldöntöttem, hogy nem tartok a társaimmal, ott maradok a tanulópályán és „elcsúszkálom” a napot. 
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Így is tettem, fotózgattam Feri barátomat és 4 éves kislányát, aki most kezdett sízni, papája felügyeletével. Feri barátom egy új módszert alkalmazott az oktatáshoz. Kislányát „felhámozta” és két hosszú 3-4 m-es kantárszárra fogva vezette le maga előtt az enyhe lejtőn. A kislány nagyon ügyesen, két kezét a térdére téve, lábain lévő lécet, úgymond „hóekébe” (léc orrát kissé befelé, sarkait kifelé nyomva), tartva mozgott, ahogy azt kell. Mindezt nagy örömmel és lelkesedéssel végezte. A harmadik, negyedik forduló után követelve már, hogy őt ne kantáron vezessék, hanem önállóan is mehessen. 
Mivel a további napokban már nem találkoztunk, így nem tudom, de biztos vagyok, hogy a hét végére már önállóan mozgott a kislány az enyhe lejtőkön.

Ezen az estén látogatóba voltunk náluk és a papa már azzal dicsekedett, hogy a délután folyamán felvitte lányát a kabinos lifttel és ha „kantárral is”, de a középső állomástól lejöttek a „kék” pályán.

Közben elállt a havazás, de nem derült ki. Egyedül én is felmentem a kabinnal a középső állomásig egy fordulóra. 

Délben találkoztam a többiekkel és úgy döntöttünk, hogy hazamegyünk ebédelni. A léceket a bejárat mellett, a hóba szúrva hagytuk és sícipőben „felosontunk” lifttel, a 6-ik emeleti apartmanunkba.
Ebéd után még „ejtőztünk” egy kicsit, majd ismét kimentünk, de egy rövid forduló után Olgával befejeztük a számomra „vakrepülésnek” tűnő sízést, a még mindig borús, felhős, sőt havazásba forduló időben.
A két fiú barátunk természetesen még „gyűrte az ipart” és csak a liftek leállása előtt hagyták abba és tértek haza.
Mivel meg voltunk hívva Kálmán Feriékhez látogatásra (Szegedi ismerősünk), lementünk a központba venni egy üveg bort, hogy ne üres kézzel állítsunk be hozzájuk.
Ugyanabban az épülettömbben laktunk, csak ők egy lépcsőházzal közelebb a központhoz. Ők a harmadik emeleten laktak hasonló apartmanba, mint mi. Ablakaik ellenben az ellenkező irányba a pályák felé néztek. Lakótársaik kislányukon kívül, két fiatal hölgy volt, akiket Feri feleségével együtt idáig nem ismertünk. Ferivel egy 1996-os Olasz sítúrán ismerkedtünk meg. Utána sokáig, főleg telefonon tartottuk a kapcsolatot, de lassan az idők folyamán ez a kapcsolat abbamaradt.
Ő, újra nősült, kislánya született, nyugdíjba vonult. Most felújítottuk a kapcsolatot és megállapodtunk, mivel rendszeresen, évente szervez sítúrákat különböző helyekre, hogy a jövő szezonban megpróbálunk egyeztetni. 
Kellemes beszélgetés után tértünk haza és szobatársainkkal, a szokásos esti „sztorizás” után aránylag korán lefeküdtünk, remélve, hogy másnap már szebb időjárásra fogunk ébredni.

Reggel reményünk kezdett megvalósulni. Szórványosan felhős, enyhén ködös időre ébredtünk, de látszott, hogy javulni fog. Már látszottak a távoli hegyek is a felszakadozó felhőzet között. A szokásos bőséges reggeli után úgy döntöttünk, hogy a kabinos felvonóval nem kísérletezünk, mert a friss havazás után a gleccserre úgy sem tudnánk felmenni, a lavinaveszély miatt. Helyette a házunk előtt üzemelő 6 személyes lifttel, bal felé felmegyünk a L’Arpette platóra és onnan majd meglátjuk, hogy merre vesszük a további irányt. 
Kicsit felháborodtunk, mert a felvonó székeit a kezelők, nem tisztították meg rendesen az éjszaka leesett hótól, így kellemetlenül átnedvesedett az ülepünk mire felértünk. 

Odafenn csodálatos körpanoráma fogadott bennünket a közben egyre jobban kitisztuló időben. A frissen leesett fehér hó, a kék égbolton kialakuló kumuluszok fehér foltjai, a horizontot szegélyező hegygerincek, hegycsúcsok, az azokról előtüremlő fekete, meredek sziklagerincek és sziklafalak, valamint a nagy térséget és hegyoldalakat behálózó felvonók és kialakított sípályák látványa, percekig lebilincselt mindnyájunkat.
Sízők még nem nagyon mozogtak a térségben, mert az elsők között érkeztünk fel, de a felfelé tartó felvonókon már egyre többen ültek és szállították e sportág szerelmeseit, akik korán keltek. 
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A platóról kelet felé indultunk lefelé egy széles, kék (közepes minősítésű) lejtőn, melyen szinte elsőként haladtunk lefelé a gépekkel megdolgozott friss pályán, élvezve a sízés igazi örömét. Az ilyen pályán és havon lehet, különösebb erőkifejtés nélkül száguldozni a havon, érezni a friss levegő és környezet jótékony hatását a közérzetünkre. Ez az érzés késztet arra, hogy évtizedek óta, évente két-háromszor is áldozzunk időt, pénzt, e szenvedély űzésére. Szerencsére páromat is sikerült kellően „megfertőznöm”, aki legalább úgy szeret sízni, mint én, így mindig szívesen tart velem, sőt követeli, hogy menjünk.
A hosszú lejtő aljában egy vendéglő közelében álltunk meg és megismételtük, ugyanezt a lejtőt, a kiváló lejtése és minősége miatt.
A második forduló után továbbhaladtunk lefelé, most már az erőhatáron belül, a még mindig jó vezetésű, valamint jó minőségű pályán Les Choches felé, ahol 8 évvel ezelőtt laktunk. Közben meg-megálltunk nézelődni és fényképezni, tanulmányozni a szemben lévő és jól látható Arc síterepét és pályáit.
Eredetileg azért választottuk az idejövetelünket az idén is, mert át akartunk jutni a szembeni oldalra is, megismerni az ottani pályákat és viszonyokat. Sajnos ez nem jöhetett létre, a már említett okok miatt.
Les Choches településbe nem mentünk be, csak az onnan visszainduló kabinos liftig. Ez a szakasz 835 m szintkülönbséget és mintegy 6-8 km távolságot jelentett.
Mehettünk volna még lejjebb 200 m szintet Montchevin-ig, de mivel itt is, már a hó, az intenzív napsütés miatt, az alsó szakaszon nagyon megereszkedett, itt-ott már a föld és a kövek is megjelentek. Lejjebb valószínű még rosszabbak lettek volna a viszonyok, így nem akartunk reszkírozni, amikor odafenn kiváló a hó minősége és mennyisége.
A kabinnal és székes felvonóval visszamentünk a L’Arpette fennsíkra és onnan le a fennsík alatti katlanba, ahol rátaláltunk egy nagyon jó vezetésű és kiváló hó minőségű pályára melyet meg is ismételtünk. Majd visszasíztünk a már ismert vendéglőhöz, melynek teraszán rövid ebédszünetet tartottunk, elfogyasztva a magunkkal hozott szendvicseket, kávé, sör és egy kis édesség kíséretében. A pihenő után visszamentünk a plató katlanába ahonnan a második forduló után a felvonó tetejétől egy piros szakaszon átcsúsztunk a Mio-ra felvivő székes felvonóhoz, mely meredeken, hosszan és lassan vitt fel bennünket a Mio 2700 m magas tetejére, ahonnan ismét remek körpanoráma fogadott bennünket a környező hegyekre. Innen van az egyik legjobb kilátás a Mont Blancra és környékére is.

Ezután indultunk egy meredek piros pályán hazafelé, de mikor leérkeztünk korán volt még és tettünk még két kört. Egyet a Forcle-hágó felé menő lifttel és egyet fel a L’Arpette platóra és Belle Plagnén keresztül egy kört leírva vissza a szállásunk bejáratáig. A mai napon 16 óra után hagytuk abba a sízést alaposan elfáradva.
Negyedik sínapunk reggelén hideg, de napfényes idő köszöntött ránk. 9-re kimentünk a kabinos felvonóhoz, hogy egyenest felmegyünk a gleccserre. A kabin a székes felvonókhoz képest késve, 9.15-től kezd üzemelni. Mikor felértünk a Mio-ra láttuk, hogy a szomszédos indítóállomásnál már sokan állnak sorba. Gondoltuk, hogy ha teszünk egy kört, az Inversens pályán, amely mellett tegnap felvonóval feljöttünk a katlanból. Ez a pálya nagyon csábítónak látszott, és úgy gondoltuk, hogy talán kevesebben lesznek a gleccserre átvivő felvonónál, mire visszaérkezünk.
Lefelé remek volt a már tegnap, felvonóról kiszemelt ezt piros pálya, de mire visszaérkeztünk az aránylag hosszú és lassú lifttel a Mio-ra, még többen álltak sorba, mint előzőleg. Így elhalasztottuk a gleccserre való átmenetelt, másnapra. Ellenben nagyon szép volt a kilátás a Mt.Blac felé és a környékére.
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Elindultunk lefelé Camphany irányában és egy szintén remek hosszú (2-3 km), piros vezetésű pályán a Mio lift alsó állomásáig. Ezt a szakasz meg is ismételtük, mielőtt tovább ereszkedtünk volna a völgy feneke felé. Végig nem mentünk, mert Champány nagyon alacsonyan van (1250 m), és valószínű ott már nagyon mostohák lehetnek a hóviszonyok. Nagyjából a félútról indul visszafelé egy nagyteljesítményű lift (Borseliers), melyről átszállva egy másikra feljutottunk a Forcelle-hágóba és a túloldalon, egy nagy kört leírva visszajutottunk Bellecotéhoz a szállásunk közelébe.

Ott ellenben már nem ültünk be vendéglőbe, hanem ismét hazamentünk, mint az előző napon, a léceket a ház előtt hagyva, ismét sícipőben felosonva a szobánkba, egy jót enni és egy kicsit pihenni.

2 órakkor mentünk ki ismét a felettünk lévő L’Arpette-re, majd onnan le a katlanba, ahol mindig remek a pálya és a hó, mert már kora délután árnyékba kerül, és elég magasan is van.

Két-három forduló után megint átcsúsztunk a Mio-ra felvivő lifthez. A tetőről aránylag késő délután indultunk hazafelé a közvetlen lemenő piros minősítésű pályaszakaszon, amelyen, az előző napon is lejöttünk, minden zavar nélkül, csak korábban. Most az egész napos igénybevétel alatt a sízők igencsak, „elhasználtak”. A meredek szakaszokon helyenként 60-80 cm magas „huplikat” vájtak a pálya teljes szélességében, melyek feneke még el is volt jegesedve. Ráadásul a pályának legnagyobb része már árnyékban volt, így látásom romlása is nagyon zavart.

Mindez kellően megdolgoztatta rozoga térdeimet is és idegeimet is, mire többszöri kisebb nagyobb esés után levergődtem a közel 5 km-es távolságon és a 4-5 meredek szakaszokon, no meg a majd 800 m-es szintkülönbségen. Ugyancsak elegem lett a „sízés örömeiből”.
Mai napon még az is előfordult velem, ami még soha. Az egyik felfelé indulásnál, a figyelmetlenségem miatt, a mozgásban lévő, érkező szék fellökött, elsodort. A kezelőknek le kellett állítani a liftet. Szerencsére nagyobb baj nem történt, de az is történhetett volna.

Egy másik esetben szintén figyelmetlenség miatt az egyik lécem leoldódott és ottmaradt

Úgy küldték utánam a liftkezelők.

Felmerült bennem a kétség ismételten. Kell ez nekem? Szabad ezt még csinálnom?  Nem kellene a sízést végleg abbahagynom? 
Bonyolult és lassú leérkezésem miatt 16 óra után érkeztünk le lakóházunk közelébe. Pista barátunk még visszamaradt egy körre, no meg a bejáratunk melletti vendéglőben egy elfogyasztandó sörre.  

Nekünk elegünk lett a mai napból és meglehetősen fáradtan tértünk fel lakhelyünkre, legalább is személyemre vonatkozóan. 
A szokásos, délutáni és esti fürdés, evés, ivás, terefere után, nálam szokatlan mély álomba merültem és csak reggel, társaim neszezésére ébredtem fel.
Az ablakon kitekintve felhőmentes, napfényes napra volt kilátásunk, amit örvendezve fogadtunk, remélve, hogy ez így is fog maradni.
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A már megszokott rituálé szerint (fürdőszoba, reggeli, öltözködés) kezdtük a napot és indultunk a kabinos lifthez, ahol rövid sorbaállás után, az első fülkék egyikével jutottunk fel a Mio tetejére. Ott átmentünk az átmenő liftre váró meglehetősen elég nagy sor végére, mert az átmenő lift még nem üzemelt. Azt minden nap, félórával később indították, mint a völgyből feljövőt. Kb. 20 perc után jutottunk be az itt is 6 személyes kabinok egyikébe.

A Mio-ról a Bellekote lift először lefelé indul mintegy 150 m szintet megtéve, majd egy közbeeső állomáson áthaladva (nem kell kiszállni), ismét emelkedni kezd a 3000 m-en lévő fogadóállomásig. Onnan még egy 2 személyes, székes lifttel lehet feljutni a gleccser tetejére, 3250 m-re.
A gleccsert nem kezelik gépekkel ezért főleg a felső legmeredekebb szakasza, elégggé buckás és keményen ki van fagyva, főleg a reggeli órákban, amikor még nem süt oda a nap.

Így aztán nem nagyon „élvezkedtünk” ott, miután egyszer lejöttünk rajta. 

3000 m-ről, ferdén indul még egy kis kétszemélyes lift, a gleccser egyik bordájának tetejére, 3200 m-re. Innen kezdetben egy gépekkel vágott, keskeny, meglehetősen hosszú, három hajtűkanyarral megtört szerpentinen indult lefelé a pálya, és csatlakozik bele egy kiszélesített, szintén gépekkel kezelt piros minősítésű szakaszba, le egészen a kabinos lift közbeeső állomásáig. Ide sem mentünk vissza, mert részben a felvivő székes lift lassú és a meglehetősen hideg szélben elég kellemetlen rajta az utazás. Ráadásul a keskeny, érdektelen „szerpentin” sem lelkesített nagyon bennünket az ismétlésre.
[image: image9.jpg]L

ol a
Bellecote kabin ,



Ellenben a közbeeső állomástól jobbra találtunk egy szép széles, nagyon jó lejtésű és vezetésű pályát, amelyet többször megismételtünk annyira tetszett.

Miután végigjártuk a gleccser összes pályáját, kivéve a szabadpályákat, visszamentük a Mio-ra.

Szabadpályák azok a hóval borított hegyoldalak, melyeket nem dolgoznak meg gépekkel és úgymond „szűz-hóval” vannak borítva. Általában a legmeredekebb szakaszok felső részén felhívó táblák vannak kitéve, hogy ezek a területek veszélyesek, és mindenki csak saját felelőségére veheti igénybe. 
Ennek ellenére a legelképesztőbb helyeken is sűrűn mozognak, a látható nyomok alapján. Alig-alig akad olyan hóval borított hegyoldal, ahol ne lenne sí, vagy síboard (sí-deszka), nyom. 

De saját szemünkkel is láttuk, hogy például a Mio-ról a gleccser felé leszakadó igen meredek, helyenként 45o-ot is meghaladó oldalban, ahol pályaépítésről szó sem lehet, miként jött le 6-8 vakmerő fiatal a sziklák közötti lerakodott havon. Ez még csak-csak, ha valamelyikkel baleset történik, a többiek értesíthetik a mentőszolgálatot. De láttunk nem egy, felelőtlen egyedüli vállalkozót is, akit csak a véletlen mentheti meg, balesete esetén. 
Visszatérve a Mio-ra Champany felé indultunk lefelé a völgybe, de most sem mentük le a pálya végéig. A tegnap visszainduló lifttől egy kicsit feljebb megy fel egy másik lift közvetlenül a Les Verdons (2500 m) tetejére, melynek túlsó oldalán lévő völgyben van Plage Center és Aime település is. A sí-régiónak ezen a részén még nem jártunk, a délutánt és a holnapi napot e terület bejárására és megismerésére szántuk.

A liften, látva a mindkét oldalon mellette húzódó, szép és hosszú pályát, sajnálatosan eldöntöttem, hogy én e pályát holnapra hagyom, nem fárasztom magam tovább, ezen a napon. Sajnálatosan azért, mert másnap már Olgával nem síztünk a rossz időjárás miatt.
Megbeszéltük Olgával, hogy ő lemegy a többiekkel, én fenn megvárom őket.

Így is történt. A mintegy ¾ órás várakozási idő alatt sétáltam, fényképeztem, bámészkodtam a szép környezetben.
Miután visszaérkeztek a tetőre, két barátunk közölte, hogy ők még egyszer visszamennek a felvonó másik oldalán is.
Így elváltunk és Olgával elindultunk Plage Center felé. Onnan a már ismert úton és pályákon jutottunk vissza ½4 felé Bellecote központjába és a szállásunkhoz.

Ezen a napon is meglehetősen elfáradtam, de sokkal jobb volt a közérzetem és a kiváló körülmények miatt a sízés is zavartalan volt részemről. Elfelejtettem a tegnapi rossz gondolataimat és azok csak most az élmények leírása közben merülnek fel ismét. Mi lesz a jövő szezonban? Addig még eltelik legalább 6 hónap. Majd meglátjuk. Nyugtatom magam.
Mire megjöttek a fiuk, mi már megfürödtünk, sőt már majdnem meg is vacsoráztunk.

Reggeli ébredéskor, mikor kinyitottam a szemem, már éreztem, hogy valami baj van. Órámra pillantva láttam, hogy tulajdonképpen, nincs korán, de akkor miért van olyan érzésem, mintha még túl korai lenne a felkelés.

Miután kipillantottam az ablakon megoldódott minden. Odakint szürke totál felhőzet, ködpára és sűrű, nagypihéjű hóesés borított mindent. A ház előtti parkolóban a kocsikat alig lehetett látni.
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Hé fiuk - keltettem a többieket – ma nem lesz síelés ebben a hóesésében, legalább is addig nem, míg így esik.
Amikor lementem a szokásos reggeli baget-ért már legalább 20-25 cm friss hó borított mindent.

Szomorúan, lehangoltan kezdtünk reggelizni. Az ablakon keresztül bámultuk siralmas hóesést, a ház előtt, meredek szerpentinen hólánc nélküli kocsik kínlódását, az utolsó napot töltő sízők pánikszerű pakolását a kocsijukba, hogy mielőbb lejussanak a völgybe, ahol talán a hóesés, esőre vált és akkor, már zavartalanul hazaérhetnek.
Megjelentek a hókotrók, tisztítva az utakat, járatokat, parkolókat.

Egész nap eset, egy pillanatig sem szünetelve, legfeljebb a nagy pelyhek, apró jégkristályokra változtak és a szél megerősödött olykor-olykor.
Délfelé, elkezdtünk összepakolni, miután számunkra kilátástalannak látszott a mai síelés, holnap reggel pedig indulunk haza.

Lementem összerakni és bepakolni, a léceket sí-zsákba. Kimentem a ház elé és tapasztaltam, hogy alig-alig mozognak az emberek odakinn, csak a legelszántabbak szánták rá magukat a síelésre. 

Két barátunk kora délutánig bírták a tétlenséget: Ők végül is kemény pénzér sízni jöttek és nem havazást nézni. Felöltözködtek és kimentek ebbe a számomra „ítéletidőnek” titulált környezetbe. Becsülettel végig kinn maradtak, amíg a felvonók le nem álltak,½ 5-ig. 
Mi Olgával közben lesétáltunk a központban lévő Spar Áruházba megvenni a holnap kezdődő utazásra szükséges élelmet és italokat, egy pár doboz sajtot, kenyeret, sört, hogy reggel már ne keljen a beszerzéssel foglalkozni vele és az áruház csak 8-kor nyit..
A lakás átvételekor megállapodás történt, hogy az apartmant reggel 9.00-re, jönnek visszavenni. A buszvezetőkkel pedig megbeszéltük, hogy ugyan ott (a település központjában), vesznek fel bennünket, mint ahol leraktak, valamikor 9 óra után, ahogy el tudnak indulni a szálláshelyükről. A lakást nekik is és az ott lakó két személynek is át kellett adni Aime-ben.
Még az este folyamán folytattuk a pakolást. A sí-ruházatot, cipőket, szennyest már össze lehetett pakolni az egyik nagy sporttáskában. 
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Reggel ½7kor keltünk, megreggeliztünk, befejeztük a pakolást, kitakarítottuk a lakást és lehordtuk a ház nagy halljába csomagjainkat. Bosszankodtunk, mert ragyogóan sütött a nap, nem úgy, mint tegnap. Igazán megszánhatott volna bennünket az „időfelelős” és a havazást eltolhatta volna egy nappal. Akkor ilyen szép napsütésben, mint a mai, sízhettünk volna még egy napot és bejárhattuk volna, Aime környékét is.
A lakást átvevő személy ½10-ig nem jelentkezett, így kezdtük lehordani felszerelésünket a találkozóhelyre és közben az irodába is beszóltunk reklamálni, hogy nem jöttek átvenni a lakást. Erre átvették a kulcsokat, visszaadták a kauciót, a lejárt bérletekért 3-3 EU-t és eltekintettek a tételes helyi átvételtől.
Az autóbusz ½10 után jelentkezett értünk, de mivel a többi 14 résztvevők csak lassan jelentkeztek az induláshoz, több mint egy órát kellett várakoznunk és csak 11 óra körül tudtunk végre elindulni és csak 15 óra előtt érkeztünk a Valloria-ban, azaz La Rua-ba.
Szegény ott tartózkodók (lehettek vagy 10-12-en) már 10 óra óta várakoztak lakóházuk előtt a szabadtéren. Ők egy olyan házban laktak, amiben csak szobák voltak. A lakásuk átvétele után az átvevő lezárta a házat, így kénytelen voltak csomagjaikkal a ház előtt, szinte az utcán várakozni. Házuk közelében sem volt várakozásra alkalmas fedett hely. Nem is tudom mi történt volna velük, ha az időjárás rosszra fordul. Ráadásul a többségük idős személy volt.
Többek között, ez is az utazásszervezők egyik hibájára írandó.

A gyors bepakolás után indultunk először lefelé, aztán ismét fel a szerpentineken Varmenirbe és érkeztünk du. 4 óra körül. 

Itt a busz nem tudott beállni az épület elé, ezért elég nehezen történt a bepakolás és csaknem egy óra hosszat tartott. Ezután nem tudtak megfordulni az utánfutóval a gépkocsivezetők. Forduló helyet keresve belekeveredtek egy dugóba és csaknem további háromnegyed órát vesztegeltünk, mire elhagyhattuk a települést.
Sötét este 19.00-kor érkeztünk Valfrejusban tartózkodó utasainkért. Ott pedig azért kellett várakoznunk, mert utasaink már úgy gondolták, hogy nem megyünk értük és a megújított szobafoglalásukat le kellett mondaniuk.

Jellemző a rossz szervezésre, hogy a teljes menetidő több mint a felét az utasok összeszedésével, pakolással kellett foglalkozniuk a gépkocsivezetőknek, ugyan úgy, mint odafelé. 
Hazafelé ismét Torino – Miláno – Trieszt - Szlovénia – Letenye – Nagykanizsa – M7-es útvonalon közlekedtünk Már-már elértük Fehérvárt, sokan már telefonáltak hozzátartozóiknak, jelezve várható érkezésünket, mikor közvetlen a Táci leágazás előtt, ismét defektet kapott a túlterhelt utánfutó. Pótkerék természetesen nem volt, mert azt már felhasználták odafelé menet. Hosszas tanakodás után, úgy döntöttek, hogy a 7 km-re lévő Gorsiumi parkolóig lépésben elgurulunk (a leálló sávban nem lehet parkolni), addig intézkednek egy másik pótkerék odaszállítására. 

Ez meg is történt és már vártak bennünket a parkolóban a Fehérvárról hozott kerékkel. Felemelték az utánfutót, levették a defektes kereket, aztán kiderítették, hogy a hozott pótkerék tőcsavar illesztése nem egyező, tehát a kerék nem használható.
Telefon ismét Budapestre és onnan várták a segítséget, amit meg is ígértek.

Közben voltak Fehérvári utasaink is egy páran, akikért hozzátartozóik eljöttek személygépkocsikkal és csomagjaikkal együtt hazavittek, így az autóbusz csomagtere, valamint a hátsó ülések részben felszabadultak. Kértük a gépkocsivezetőket, hogy az utánfutóból pakoljuk át a léceket és a csomagokat a buszba. Az utánfutót hagyják ott, és induljanak velünk tovább, mert már így is 30 órája vagyunk úton.

Kezdetben a „fő-gépkocsivezető” ez ellen tiltakozott, hogy ő nem hagyja itt az utánfutót, várjuk meg, míg meghozzák a pótkereket. 
Mindenki föl volt háborodva. Olga elkérte a busz tulajdonosának telefonszámát, felhívta és kérte, hogy utasítsa a gépkocsivezetőjét, hogy hagyja ott az utánfutót, és haladéktalanul szállítson bennünket tovább.

Ez végül hatott. A gépkocsivezető megkapta az utasítást, aminek láthatóan nem örült. 10 perc alatt átpakoltunk és végül 32 órás utazás után haza is érkeztünk, mert még a buszból taxit rendeltünk, aki már várt bennünket a Városligetben, ahonnan el is indultunk.  
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Autok a ho alatt".



Összefoglalva. Az utazás és szállásfoglalás, hosszadalmas és zűrös momentumait leszámítva, talán nem is lett volna oly rossz ez a túránk. És ezt az utazásszervezőknek „köszönhettük” sajnos.
Az utasok többségét ígéret szerint valóban a szálláshelyükig szállították, de a legtovább utazó 18 személyt már nem. 28 órai utazás után, nekünk fáradtan, hosszan kellett cipekedniük, hogy el- foglalhassuk szálláshelyüket.

Magunk között megfogadtuk, hogy soha többé nem veszünk részt úgynevezett „fűzött” utazáson, mikor az autóbusz több helyre visz utasokat.

A pályarendszer és környezete, maga a szállás kiváló volt. A hó mennyisége, a március közepei időpontot figyelembe véve, szintén jó volt és még javult is ott tartózkodásunk alatt. 
Az időjárás sajnos ez alkalommal nem volt olyan, mint ez ideig szerencsésen megszoktam.
Az utolsó 15-20 évben, a 6 napos időszakok alatt legfeljebb 1-1 nap volt kifogásolható, de az is csak esetenként. Az most fordult elő először, hogy a 6 napból, 1½ nap volt rossznak mondható és plusz egy nap kimondottan rossznak, amikor még ki sem mentünk a pályákra, mert úgy zuhogott a hó.
Sajnos az én állapotom (szemem romlása) még hozzájárult a kevésbé sikeres napokhoz, ami csak az én személyemre vonatkozik.

Hazatértünk után orvoshoz fordultam és megállapította jobb szememen a kifejlett szürke-hályogot és még, e hónap folyamán, műtéti beavatkozásra utalt.

Budapest, 2008. Április…

