1

Orelle
Franciaország

2013.02.01 – 02.10.
Szegedi barátunk és a Winsun Travel utazási iroda szervezésében indult a sítúra, amin aztán sajnos egészségügyi probléma miatt barátunk nem tudott részt venni, és a véglebonyolítást átadta egyik jó barátjának, akivel már korábban több túrát szerveztek közösen. Franciaországi Orelle volt a célpont ahol még nem laktunk, ahonnan kabinos felvonóval és székes felvonó segítséggel át lehet jutni a Val Thorens-i katlanba. Ellenben előnye, hogy az Orell-i szállások  lényegesen olcsóbbak, mint a Val Thorens-i szálláskínálatok.
02.01-én 18:00 óra volt a Budaörsi benzinkútnál meghatározva a találkozási és indulási pont, ahol mintegy 16-18-an gyülekeztünk beszállásra, melyből mi 8-an képeztünk egy részben összeszokott baráti  társaságot.
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A Szeged és Kecskemétről érkező autóbusz több mint fél órás késéssel  érkezett, így csak 19:30-kor tudtunk elindulni a bepakolás és a kijelölt üllőhelyek elfoglalása után. Még Siófokon vettünk fel 2 személyt.
Útvonalunk Bp.-Székesfehérvár-Síófok-Letenye-(Szlovénia)-Maribor-Trieszt-(Olaszorsz.)-Udine-Velence-Milánó-Torinó-Frejus-alagút-(Franciaorsz.)-Modane-Orelle. Teljes távolság  1490 km. Nem autópálya az utolsó 20 km volt Modane- és Orell között. Útközben 3-4 óránként   ½-3/4 órás pihenőket tartottunk, plusz Modane szélén lévő nagy bevásárlóközpontnál több mint 1 órát tartózkodtunk bevásárlás céljából, mert az itteni beszerzés 20-25 %-al olcsóbb, mint a hegyi településeken. Részünkről a korábbi gyakorlatból már ismert vörösbort és szódavizet vásároltunk melynek Bp-i elcsomagolása, már komplikált lett volna.
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Így is 13:45-kor érkeztünk fel a 900-920 m magasan lévő, meredek hegyoldalban létesült Orell-i lakótelep recepció épülete elé. A lakosztályok elosztása és elfoglalása meglehetősen időigényes volt és sajnos nem úgy ahogy kértük. Nyolcunk 1, 4 ágyas és 2, 2 ágyas elhelyezést fizetett be, amit kértünk lehetőleg egymás közelében biztosítani. Ennek ellenére két apartmant, az egyik  2 ágyast és a 4 ágyast az 5-ös épület 2-ik és 3-ik emeletére, a másik 2 ágyas szobát a 4 sz épület első emeletére jelölték ki. Egyébként az apartmanok ellen nem lehetett kifogás tiszták, jól felszereltek voltak. Csak pl. egy  felmosórongyot sem biztosítottak, így kénytelenek voltunk a fürdőszoba kád előkéjét, felmosórongynak felhasználni, ha a tisztaságot tartani akartuk. Kiderült az is, hogy a településen csak egy szegényes választékú kis bevásárló üzlet van és friss kenyérhez is (bagett), csak előzetes rendelés után lehet hozzájutni.
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A lakótelep egymásfölé két sorban épült, 2-3 szintes alpesi stílusban épített sorszámozott épületekből áll. A központi recepció (ebben található a már említett élelmiszerüzlet is), az utcaszintről 8-10 széles lépcsővel közelíthető meg. Innen 3 szintet lifttel megtéve, majd még kb. két szint lejtős úton érhető el a második épületsor, melynek 5 sz. épületének 2-ik emeletén találtunk rá a kétágyas apartmanunkra, mely ellen kifogásunk (a felmosó rongyon kívül), csak az lehetett, hogy a kilátásunk panorámája korlátozott volt, mert mögöttünk, csak egy közeli meredek bokros hegyoldalt, jobb felé pedig egy meredek erdőrészletre és 4-500 m-re közlekedő kabinos felvonó egy szakaszára láthattunk rá. Az apartman felszereltsége és minősége kiváló. Belépve a parkettás lakásba, a bejárat mellett balra egy kis nyitott konyha alkóv található, hűtőszekrénnyel, elektromos főzőlappal, mosogatóval, alsó és felső edény tárolóval, vízforralóval, kenyérpirítóval, egyszóval jól felszerelve. Jobbra, egy nyitott akasztós és polcos alkóv, kabátoknak és egyéb tárgyaknak. Szobában francia-ágy, fiókos  szekrény TV készülékkel, modern üvegtetejű étkezőasztal, 3 székkel. Nyitható ajtó a 3-4 m2-es fedett balkonra. A fürdőszobában  elektromos szárító, tolóajtóval leválasztott WC. A francia ágy mögött, ablakkal, fűtőtesttel ellátott bepolcozott nagy 2-3 m2-es alkóv, állványos ruhaszárítóval. 
Míg Olga feleségem több fordulóval felcipelte halmijainkat a busztól, addig én a csoportvezetővel a helyi buszjárattal lementünk a felvonóállomás pénztárához a síbérletek kiváltására. Ehhez szükség volt a jelenlétemre, mert 75 év felett Franciaországban ingyenes bérletet adnak, de ezt útlevéllel igazolni kell.
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Elhelyezkedésünk után meghívtuk barátainkat egy kis „istenhozott” pálinkára és borra, no meg ismerkedésre is, mivel részünkről 2 főt csoportunkból, csak ezen az útón ismertünk meg. Rövid beszélgetés után szétszéledt a társaság és nyugovóra tért a fárasztó  éjszakai és nappali utazás után.
Reggel  8:45-kor, borult felhős időben,  3-an találkoztunk a recepció elől negyedóránként induló autóbusznál. A többiek a 4 ágyasból később szándékoztak indulni, valamint egyik társunk gyomorbántalmak miatt kihagyta ezt a napot. A busz 5 perc alatt levitt a kabinos felvonó állomásához, így még várakoznunk kellett az indításig, mivel csak pontosan 9:00-kor indították azt minden nap. Az első kabinok egyikével indultunk felfelé a 2350 m magasan lévő Plan-Bouchet felső állomásra 1470 m szint különbséggel. Orelle-ből  a sípályákat csak lifttel lehet megközelíteni és onnan ugyan így, csak kabinos felvonóval
lehet lejönni a meredek hegyoldalon, amelyen út sem vezet.
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Felérkezve még rosszabb körülmények fogadtak.  A látási viszonyok [image: image7.jpg]


rosszabbodtak, a szél fel erősödött, és a hőmérséklet is lecsökkent – 8-10o-ra. Ennek ellenére neki indultunk egy  4 személyes nyitott üllőszékkel a 3000 m-en lévő Rosael hágó felé, hogy átmegyünk a Val Thorens-i katlanba, ahol esetleg jobbak a körülmények. Ráadásul kifogtuk, hogy menetközben a lift 15-20 percre leállt, így alaposan dideregve és átfázva érkeztünk fel a hágóba, ahol további csalódás fogadott, az orkánná felerősödött széllel  és az átmenő pálya lezárásával. Egy darabig tanakodva várakoztunk a szélvédett felvonóállomásban, miután visszaindultunk volna, de végül nekiindultunk sível a ködben és magas hóban, amit előző napon nem kezeltek le. Leérkezve a szél egy kicsit enyhült, így nekiindultunk még egy fordulónak szerencsétlenségemre, mert felérkezve a köd még jobban [image: image8.jpg]Utazas koézben '



besűrűsödött, ami számomra szinte teljes vakságot okozott. Az előttem lévő havas terepviszonyok teljesen összefolytak egysíkú szürke maszlaggá. Abszolút láthatatlanná téve a pálya vonalát, egyetlenségeit. Keltem és estem sorozatosan. A pálya végén, a felvonóház közelében egy meredek szakaszon, még a lécem is leoldódott, amit nem tudtam visszacsatolni a meredek oldalban és szégyenszemre gyalog mentem le a lejtőn.  Ezek után részemről a következő fordulót már kihagytam és a vendéglőbe vonulva ott vártam meg, míg Olga és Jóska barátom megtették a harmadik fordulót is. Majd átmentünk a másik szomszédos Peyron felvonóhoz melynek, folytatásaként a Bouchget felvonóval lehet feljutni a Val Thorens rendszer legmagasabb pontjára 3230 m-re. Mindkét felvonó nyitott 4 székes és mint ilyenen, adott esetben, az utazó ki van téve a szélnek, hidegnek és a hóesésnek, mint ebben az esetben is. Ezért csak az alsó szakaszt használtuk és tértünk vissza az indító állomáshoz, mely mintegy 200 m távolságra és 15 m-el  lejjebb van, a kabinos liftnél. A Peyron pálya, a szélvédettsége miatt valamivel jobb volt, mint a hágóból lejövő pálya, de ennek ellenére nekem elegem volt a mai nap kínszenvedéseiből és úgy döntöttem, hogy lemegyek a pályákról.  Olga és Jóska maradtak még tovább maradtak, egy-két fordulóra.
Felszálltam a kabinba lementem, majd átgyalogoltam a mintegy 150 m-re lévő buszmegállóba és hazamentem. A forró tus alatt tértem észre egészen és szereztem vissza levert hangulatomat nagyjából, melyhez egy pohár vörösbor is hozzásegített.
Részemre ez a sí idény sajnos elég gyatrán kezdődött és csak az vigasztalt, hogy van még 5 nap és az alatt lehet még jó idő is.

Sajnos a második nap sem jól kezdődött. Már lent borult, ködös időre ébredtünk, enyhe havazással. Ennek ellenére megint a 8:45-ös busszal mentünk le 4-en a felvonóhoz. Mi ketten Olgával, Jóska barátom, és a 4 ágyas szobából hozzánk csatlakozó Jánossal. A többiek később indultak, valamint Jóska lakótársa tovább gyengélkedett. Felérkezve a kabinos lifttel, még tragikusabb időjárás fogadott és  fel sem kötöttem léceimet, a részemről kilátástalan rossz látási viszonyok miatt. A többiek úgy döntöttek, hogy megpróbálják megnézni, hogy a felső szakaszon nincsenek e jobb körülmények, így elindultak azzal, hogy én megvárom őket a hírekkel. Csaknem egy óra várakozás után jött vissza Olga közölve, hogy nem a hágó felé mentek fel, hanem a Bouchet-csúcs felé, ahol nagyon sok friss hó volt a pályán és nagyon la[image: image9.jpg]- h
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ssan kínlódva jöttek csak le ezért tartott oly sokáig  a visszaérkezése.
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Megbeszéltük, hogy a mai napot én kihagyom és lemegyek a hegyről. Ők hárman felmennek a Rosael-hágóba  megpróbálnak átmenni Thorens-ba, ami végül is nem sikerült. 

11 óra előtt leérkezve a kabinnal, sajnos rossz időpontban, mert a ¼ órás buszmenetrendben pont ebben az időszakban 1 órás szünet van beállítva, ezért több mint egy fél órát kellett várakoznom, szerencsére az elállt hóesés után. Hazaérkezve a ház előtt találkoztam Péter társunkkal, aki ekkor indult felfelé. Mikor hallotta, hogy én a rossz idő miatt nem is síztem, Ő is le akart tenni arról, hogy felmenjen, de rábeszéltem, hogy ha már felöltözött és indulóban van, menjen fel és ott döntse el, hogy mit csináljon. Mint kiderült jó tanácsot adtam, mert a havazás el álltával, a felhőzet is felszakadt odafent és 2 órát remekül sízett Jóska barátunkkal, a megjavult időben és friss hóban. 

Én a lakásban levetkőzve kényelembe helyeztem magam és olvasással töltöttem el a délutánt. Olga és János du. 2 után jöttek le, alaposan elfáradva. 
Harmadik napon is a szokásos busszal és az első kabinok egyikével mentünk fel. Odafenn enyhén ködös időre érkeztünk. Láttuk, hogy a pályákat magdolgozták a gépekkel, ezért a jobboldali Peyron 4 székes lifttel kezdtünk és szinte elsőként jöttünk le a ragyogóan „kigyalult”, széles kék minősítésű pályán, amit megismételtünk még háromszor. A negyedik fordulóra történő felmenetel közben felszakadozott a felhőzet és kisütött a nap. Ennek hatására azonnal továbbmentünk a Bouchet-lifttel, mely 3230 m-re vitt fel bennünket a hasonló nevű csúcs alá, mely  a sí régió felvonóval elérhető legmagasabb pont. Innen jobbra-balra egy-egy piros pálya vezetett le a Peyron lift felső állomásáig, majd onnan kék pálya a kabinos lift alá. A tetőről induló pályákon remek hóviszonyok között tettünk meg még 2-3 fordulót. Először a bal oldali piros pályán, majd a jobboldalin, de visszatértünk a megelőzőre, mert a jobboldalit túl szelesnek tartottuk. Ideális körülmények között róttuk a köröket. 13:00 után úgy döntöttünk, hogy mára már kellően elfáradtunk, legalább is én, a 80-ik évemmel.  Az utolsó fordulót ki is hagytam és a 3 Valles Express (kabinos lift) felső állomásánál vártam meg Olgát és együtt mentünk le Orelle-be és a sí busszal haza. Du. és este ejtőzés, TV-zés, borozgatás, vacsora, azaz teljes körű pihenés és relaxálás. A 8 fős társaságunkból a mai napon csak ketten tartottak pihenőt és nem síztek.
Következő 4-ik nap reggelén aránylag tiszta időre ébredtünk 7 óra felé. Az enyhefelhőzet láttán  arra gondoltunk, hogy odafent jó idő vár bennünket. Így a szokásos reggeli 8:45-ös busszal indultunk 4-en. Sajnos már a kabin felső állomása előtt láttuk, hogy tévedtünk. Fent közepes köd és enyhe havazás [image: image11.jpg]


fogadott bennünket, ami nekem már sok. Beültünk a vendéglőbe, megittunk egy-egy forró csokoládét, hátha kicsit később megjavul az idő.  Jóska és János  nem jöttek be csak később azzal, hogy megfigyelték, hogy akik felmentek  lifttel a hágó felé alig-alig jönnek vissza, egész biztos átmennek Val Thorens-be, így ők is megpróbálják. Elköszöntek és nekiindultak. Mi még maradtunk egy darabig tépelődve, hogy mitévők legyünk. Menjünk utánuk, vagy menjünk haza. Végül úgy döntöttük, hogy megpróbáljuk mi is és felültünk a nyitott 4 székes felvonóra. Ahogy mentünk felfelé a 3000 m-en lévő hágó felé, úgy romlott az idő. Erősödött a szél, sűrűsödött a köd. Felérkezve ismét kérdésessé vált, hogy merre le Val Thorens-be, vagy vissza Orelle felé. Elindultunk Val Thorens felé a szélben és a ködben, de mielőtt elértük volna a lejtő tetejét és azon megindultunk volna lefelé, megszédültem és ennek hatására azonnal meg is fordultam, letéve a továbbmenetel szándékáról. Visszamentünk a liftházhoz, lecsatoltuk a léceinket és azokat ölbe véve a székes felvonóval mentünk le. A felvonón ülve találkoztunk Jóskával és Jánossal akik szintén nem kísérelték meg az átmenést a hágón és itt maradtak az Orelle-i oldalon. Leérve átszálltunk a kabinos liftre és hazamentünk. Délre már levetkőzve teáztunk és megállapítottuk, hogy az eddigi 23-ik Francia sí utunk közül ez lesz a legkedvezőtlenebb, úgy az elhelyezésben, mint az időjárás tekintetében, hiszen eddig az eltelt 4 sí napból összesen fél nap volt elfogadható.  
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5-ik nap. Mivel ez ideig egyetlen esetben sem sikerült átmennünk a Val Thorens-i katlanba, ahol úgy a felvonók, mint a pályák között sokkal nagyobb választék  és lehetőség kínálkozik, valamint az időjárási szempontból is kedvezőbbek a feltételek  elhatároztuk, hogy a mai napon mindenképpen megpróbálunk átjutni. Szokásos reggeli busszal és kabinnal indultunk ismét négyen, felhős időjárás mellett enyhe havazásban. Felérkezve a kabinnal a látási viszonyok korlátozottak, de talán egy kicsit jobbak voltak mint eddig tapasztaltak. Döntöttünk, hogy a hágó felé megyünk tovább az átjutási kísérlet végett. Felérkezve tapasztaltuk, hogy a viszonyok ott sem javultak, de nem is rosszabbodtak. Javaslatomra nem a pályán indultunk le, hanem csaknem szintben átmentünk, a mintegy 300-350 m-re lévő Thorens felől feljövő Grand Fond kabin felső állomásához és azzal  ereszkedtünk le 3000 m-ről 2450 m-re, majd onnan már egy kicsit jobb látási viszonyok között a szép széles és enyhe lejtésű „Lagopede” és „Gentiane”  pályán jutottunk le Val Thorens központjába az új 25 ülőhelyes Funitel kabinos lift alsó állomásához, mely 3000 m-re vitt fel bennünket. Onnan a korlátozott látási viszonyok miatt a kék minősítésű, hosszú  „Tete Ronde” pályán jöttünk le, amit meg is ismételtük, sajnálva, hogy a pálya vezetéséből és a környezetének látványából a köd miatt, jóformán semmit sem láttunk. Majd mivel nem nagyon ismertük a pályákkal és felvonókkal sűrűn betelepített terepet, melyben a korlátozott látásviszonyok is korlátoztak, elindultunk hazafelé. Mindjárt az első liftválasztásunk „Cascades” hibás volt és vissza kellett jönnünk oda, ahonnan elindultunk. Aztán már elővettük a hidegben és az enyhe hóesésében a térképet, de ennek ellenére ismét rossz liftre ültünk fel a „Moutiere” helyett a „2 lacs-ra” ismét téve egy felesleges kőrt. Harmadszorra aztán már jól sikerült az irányt eltalálni a „Grand Fond” kabin felé. Felérkezve a 3000 m-en lévő felső állomásra, totális köd és orkánerejű szél fogadott -10o hideggel. Az Orell felé levivő székes lifthez egy aránylag keskeny 3-350 m-es ösvény vezetett, melyet részemről gyalog tettem meg a rossz látási viszonyok miatt, a szemben fújó viharos szélben, alaposan átfázva. Erről nagyon jó lett volna egy fényképet készíteni, de szó lehetett róla ebben az ítélet időben.  
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Erről az időről, az 1972-ben Rupi barátommal a sikertelen Mount Blanc mászásunk jutott eszemben, amikor a csúcs előtt 4-500 m-re, hasonló viharban visszafordultunk és kis híján a hóban eltemetve, majdnem megfagytunk. No ez most nem fordulhatott elő ezen az aránylag rövid szakaszon, ahol ebben az időben is jártak emberek és közelben volt a biztos menedéket nyújtó,  felvonóállomás. 
Mivel az időjárás itt az Orell-i oldalon még cudarabb volt mint a Thorenz-i katlanban, gondolkozás nélkül a lifttel történő lemenetelt választottuk a kabinos felvonóig, a lesízés helyett, annak ellenére, hogy a nyitott székeken sem volt egy „kéjutazás” a 20 percig tartó leereszkedés. Átszállva a kabinba további 20 p. mire leértünk, de itt már nem fujt a szél, nem zavart a köd és a hőmérséklet is alig haladta meg a mínuszt. Autóbuszra sem kellett várni, így rövidesen hazaérve élvezettel álltam a forró tus alá, érezve annak kellemes hatását. Ez a nap remek lett volna, ha az időjárás nem olyan kegyetlen hozzánk, mint az itt tartózkodásunk szinte minden napján volt. Az eddigi 5 napból összese fél nap volt napfényben részünk.
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Hatodik, utolsó sínapunk ezen a túrán. Kinézve az ablakon napsugarat fehér fellegeket és kék eget láttunk. Na végre talán megkönyörült rajtunk az „időfelelős”. Heten várakoztunk a 8:45-ös busznál (Pista barátunk továbbra is gyengélkedett gyomrával, alig-alig sízett egész héten), és az első kabinok egyikével mentünk fel, majd tovább a hágóba. Onnan szinte elsőként, élvezettel síztünk le a gépekkel remekül előkészített és „kigyalult” pályán. Félúton leváltunk a többiektől, mert az én öreg térdeim nem bírták a száguldó iramot és ezért többször kell megállnom és nem akartuk visszatartani a többieket. Olgával kicsit lassúbb ütemben mentünk le a Funitel-Pecklet lifthez és a tegnapihoz képest élvezettel jöttünk le a „Tete-ronde” pályán, ahol ismét összetalálkoztunk  barátaink többségével. Hozzájuk csatlakozva áttértünk a „Pelin Süd” és a „3 Vallees” székes liftekre, amellyel feljutottunk Chambre-hágóba, mely egyben a Val Thorens-i  régió széle. Innen lehet tovább menni Meribel és a 3 Völgy további szakaszai felé kiegészítő vagy eleve 3 Völgy bérletekkel. Ezt véleményem szerint nem érdemes kiváltani egy hatnapos időszakra, mert a 3 Völgy pályarendszere 173 különféle felvonó és 600 km pálya, amit csak nagyon kevesen tudnának 6 nap alatt kihasználni. Részünkről 2001-ben laktunk Menuires-ben, akkor a teljes bérlettünk volt és egy napot tudtunk sízni itt Val Thorensbe és csak Courchevel-ig jutottunk el, úgy hogy a közben eső terület 50 %-át se jártuk be részletesen. A hágóból a piros pályán jöttünk le a „Bouquetin” 3 kabinos liftig, amivel megismételtük a hágóba történő felmenetelt, majd onnan a hosszú kék pályán síztünk le a városon keresztű. A város szélén ismét elválltunk a „csapattól”, mert Olgával pihenőre beültünk az egyik vendéglőbe, egy pizzára és egy adag sült-krumplira és egy-egy kappuccino-ra. Majd folytattuk és felmentünk a „Caron” kabinos és a „Cascades” székes lifttel, mielőtt hazafelé vettük volna az irányt. A „Grand Fond” kabin tetején ma már nem gyalog, mint tegnap, hanem léccel csúsztunk át, de lemenetelre ismét a székes felvonót vettük igénybe a fáradság miatt. Leérve és felgyalogolva a kabinos lift állomásáig, megálltam fényképezni. Miután pakoltam el a gépemet láttuk, hogy társaink éppen szállnak ki a felvonó székéből Fogadni mertem volna, hogy nem jönnek utánunk hanem a baloldali  lifthez, mennek még mert volt idő még a liftek leállításáig. MI is csatlakoztunk hozzájuk. Én csak középig, Olga a tetőig velük ment a piros pályára. Nekem az már nehéznek tűnt a nap végére és nem akartam kísérteni a sorsot. Így is örültem, hogy megúsztam a hetet baleset nélkül. Sajnos az én erőnlétem és ízületeim teherbírása már nem a régi. Szép kényelmes lejöttem a jó állapotú  kék pályán befejezve a sí hetünket. Mire kényelmesen felmentem a dombon lévő liftállomáshoz, készítettem még egy pár felvételt (ilyen jó fotókörülmények nem is voltak egész héten), a többiek is részben megjöttek, de volt közöttük, akik nem tudtak betelni és az erejük is megvolt hozzá, még visszamentek egy fordulóra. Mi kettenl elindultunk hazafelé.
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Átöltözés, fürdés után megkezdtük a csomagolást is, mert másnap reggel 8:00-tól meg kellett kezdeni a bepakolást a buszba és a lakás átadását, ami azt jelentette, hogy addigra meg kellett reggelizni és útrakészre csomagolni. 
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A reggeli átadási procedúra  eltért az eddig megszokottaktól. Eddig minden esetben, megbeszélt időpontban jöttek átvenni az apartmanokat, átvették a kulcsokat és vihettük a csomagokat a buszhoz és mehettünk átvenni a leadott kauciókat. Most le kellett vinni a csomagokat a buszhoz reggel 8:00-ra, aztán az ágyneműket, törölközőket és a kulcsokat le kellett adni a recepción ellenőrzés nélkül. Aztán hosszas 2 órás várakozás után leellenőrizték a szobákat és felszabadították a zárolt bankkártyákat. Ekkor még a csomagok elrendezését is be kellett fejezni, mert a kipakolás négy helyen (Siófok, Bp., Kecskemét Szeged) történt, így nem volt mindegy hová kerülnek a csomagok a raktérbe. Végre 11:30 kor elindultunk, de még a felvonó pénztárnál is meg kellett állni, mert a bérletekért kért kauciót (3 EU/db), csak közösen voltak hajlandók visszafizetni. Ez is eltért az eddigi szokásostól. Volt olyan hely is, ahol automatán keresztül történt a visszafizetés, de az ezt megelőző alkalommal nem is kértek kauciót, mert a bérletek mágnes csíkját, papír alapú kartonra nyomták rá, amit ugyan úgy le tudtak olvasni a felvonók beléptető automatái, mint a műanyag lapkára nyomottakat.
Legközelebb a közeli Modane-ban álltunk meg egy bevásárló áruháznál elkölteni a maradék EU-t, illetve bevásárolni a hazaiak részére szánt ajándékokat. Mindezek után 13:10-kor indultunk hazafelé. 10 perc után fenn voltunk a  csaknem 13 km hosszú Frejus- alagút bejáratánál, majd sorban áthaladva még 7 alagúton, melynek összesített hossza több mit 5 km-el  (18.6 km),meghaladja a Frejus hosszát. 14:45 kor értünk Torinoban. 16:15-kor Milánoban. ½ órás pihenő Bergámo-nál. Majd 1 órás bevásárlási megálló volt, hogy az Olasz árú sem maradjon ki a beszerzésből  Padovában. 23:00-kor, Triest-nél a Szlovén határt léptük át, 03:15-kor a Magyar határt Lentinél. Innen megeredt hóesésben, Siófokon leraktunk két személyt csomagjaikkal, majd végül 06:45-kor Budaörsi benzinkútnál. a még mindig tartó hóesésben takarítottuk le az ott leparkolt kocsinkat és pakoltunk át csomagjainkat. És  fél 8 kor a lakásunknál álltunk meg véglegesen. Az egész út indulástól a hazaérkezésig, megállásokkal 19:15 óra volt.
[image: image19.jpg]


Összegezve. Részünkről Orelle-Val Thorens az eddig megismert 20-ik szálláshely és 30-ik Francia sí-övezet. A szálláshely ellen nagymérvű kifogás nem merülhet fel, legfeljebb az apartmanok átadás és átvétele  nehézkesebbek a többihez viszonyítva. A településen egyetlen szerény kínálattal rendelkező kis élelmiszerüzlet van, még kenyeret is csak előzetes megrendelésre biztosítanak. Vendéglő és más szórakozóhely, sportbolt, sí-szerviz, kölcsönző  pedig egyáltalán nincs. Sí-felvonó autóbusszal közelíthető meg ¼ órás elfogadható sűrűségben. A szállástól  a legkorábbi sí lesikláshoz, két átszállás szükséges, minimum 50-55 perc szükséglettel. A 3000 m-en lévő Rosael-hágó, mely az átkelési pont Val Thorens felé hosszú nyitott székes felvonóval érhető el, mely rossz időjárási viszonyok között nagyon kellemetlen lehet, pláne úgy ha műszaki probléma is felmerül, mint nálunk is előfordult mindjárt az első napon 25-30 percre, metsző szélben, 6-8O-os hidegben. Az Orelle-i oldalon összesen 3, hosszú nyitott-székes lift üzemel, így kizárva a rossz időjárási viszonyok közötti idő eltöltését, rövidebb felvonóval és pályával. Így ha osztályoznom kellene, maximum 3+-os osztályzatot adnék, még akkor is ha eddigi tapasztalatom szerint a Francia sí-terepekről mindig magas pozitív véleményem volt.  Val Thorens, amit már felületesen ismertünk egy másik egynapos látogatásunk alkalmából, természetesen tartja az egyik legmagasabb szintű véleményt a sí technikai és más téren történő szolgáltatások terén.
Az összbenyomásom elsősorban az átlagosnál rosszabb időjárási viszonyok alakították, hiszen 4 és fél napig szinte csak ködöt, erős szelet és havazást tapasztaltunk. Ellenkező esetben, valószínűen valamivel magasabb osztályzatot adnék a síterepre. 
Megjegyzés: A jobb olvasás érdekében képekre történő kattintással és a kurzor lenyomásával a képek  növelhetők. 
Budapest, 2013. Február…

