PAGE  
2

Hat nap a Dolomitok fehér és rózsaszín tornyai között

(2004. Március.)

Talán az egyik legszebb és legizgalmasabb hat sí napot töltöttük feleségemmel a Dolomitok szívében az egyik ismert utazási iroda és annak vezetője, jóvoltából.

A családi tulajdonú utazási irodát már évek óta ismerjük, több kerékpár és sí programjukon vettünk részt, mindig megelégedve meghirdetett programjuk tartalmával és lebonyolításával.

Az idén először hirdették meg a Dolomitok központjában tervezett, hat nap alatt, hat sí régióban végrehajtandó túrájukat, melynek alapbázisa a már évek óta, működő Forni di Soprai vendégház, amelyet az iroda üzemeltet telente.

Az alapbázis egyetlen hibája, hogy a meghirdetett sí régió központjaitól kissé messze, 50-100 km-re volt, mely napi 100-200 km kisbuszos utazást jelentett. 
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Mindezt bőségesen kárpótolta a szépséges táj, a kiváló pálya és hó minősége, a hat napig tartó szikrázó napfény, valamint a bőséges, minden igényt kielégítő ellátás és a baráti hangulat. 

Március 13-án reggel 7 órakor találkoztunk a Sport Hotel előtti parkolóban és egy  20 személyes Renault autóbusszal indultunk. Fehérváron felvettünk még két személyt, így összesen 14 utassal érkeztünk meg a délutáni órákban az Olaszországi Forni di Sopra-ba, ahová magán személygépkocsival is érkeztek, más résztvevők.

Elhelyezkedés és a bőséges és ízletes vacsora után Olgával sétára indultunk a városka központjába megállapítva, hogy amióta nem jártunk itt (2000), csak annyi változott, hogy az idén felhalmozódott sok hó miatt nehezebben lehetett közlekedni az utcán, és a szűk járdákon. 

Eligazításon megtudtuk, hogy két napja frissen havazott mintegy 30-40 cm-t, ami feltétlen feljavította a meglévő hóviszonyokat.

Minden nap a reggeli, ½8-kor van, és közvetlen utána indulunk a különböző területeken lévő sípályákra.

A résztvevők közül nem mindenki vesz részt a meghirdetett programban. Van, akik csak a helyi pályákat veszi igénybe, amiket mi már megismertük, a 2000 Szilveszterkor az akkori ittlétünk alkalmával.

Első nap programja a  Mt..Cristalló alatti un. Rio Gere nevezetű, 1650 m magasan lévő sí centrumban kezdődött. Innen két irányba indultak üllőliftek és pályák. Északra a Cristallo felé és Délre a Sorapis irányába.

Reggel még párás, felhős idő fogadott bennünket, mely ugyan nem zavarta nagyon a látást, de az árnyék nélkül minden összefolyt és ez nehezítette a sízés feltételeit a pályákon. 
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M.Cristallo felöli oldalon a legfelső lift a 2924 m magasan lévő Lorenzi hágóba vezetett fel és onnan egy nagyon meredek (egyesek szerint a Dolomitok leghosszabb és legmeredekebb), fekete pályája vezetett le, de ezt nem használtuk, mivel egész délelőtt felhőben volt, így ott a látásviszonyok még rosszabbak voltak, mint egyébként. Délután pedig, mire kiderült, már átvonultunk a Sorapis felöli oldalra.

A Cristallo alatti két különböző irányú lift 2198 és 1982 m-re vitt fel. Különösen az alulról induló és a magasabbra felvivő un. „buborékos” lift (egy plexi bura húzható a szék fölé, védve a széltől és a csapadéktól), kék minősítésű pályái, voltak kiválóak.

Két-három forduló után átvonultunk a másik oldalra, ahol 5 székes és egy húzós lift állt rendelkezésre, kék és piros minősítésű pályákkal.  A legmagasabb elérhető pont 2356 méteren volt.  

Ezen az oldalon sokkal jobbak voltak a viszonyok, részben a pályák minősége, északi fekvése, másrészt az időjárás javulása következtében.
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Egész nap ketten síztünk Olgával, a többiekkel csak imitt-amott találkoztunk. Délután már ki-kisütött a nap, mely fokozta a közérzetet, a kilátást a környező hegyekre és csúcsokra. 

Délben megálltunk pihenni egy nyitott vendéglőnél, ahol elfogyasztottuk egy-egy finom capucinó kíséretében, a magunkkal hozott szendvicseket.

Du. ½ 5-kor találkoztunk az autóbusznál és indultunk vissza szálláshelyünkre, mely innen több mint egy óra menetidőt vett igénybe.

Vacsora után aránylag korán lefeküdtünk, mert eléggé elfáradtunk a mozgalmas nap után.

Második nap. Irány a 2150 m-en lévő Falsarego-hágó, ahol a busz csak lerakott bennünket és megbeszélés szerint majd Arabbában fogunk vele találkozni délután. A túrára 12 indultunk. Volt, aki a busznál maradt a könnyebb pályák közelében. Az időjárás csodálatos; fényes napsütés, felhőmentes égbolt és szélcsend. Hőmérséklet + 1-2o

A hágóból szintén két irányba indultak pályák, mint a Misurina tó alatt. A közeli Averau előtti széles plató tetejére egy üllőszékes és egy húzós lift közlekedett, ahonnan kiváló minőségű, széles, kék pályákon lehetett visszajutni a hágóba. A pályákon rajtunk kívül talán még 8-10-en voltak, szinte üresnek tűnt.

A hótaposó gépekkel simára dolgozott, egyenes vonalú pályákon élvezet volt nagy ívekben leszáguldozni. [image: image4.jpg]. 'Lagazuoi 2800
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Koromnál fogva számomra, az ehhez hasonló viszonyok a legélvezetesebb sízést biztosítják. A sima pályán, csak vállmozgásokkal, a térdek minimális terhelése nélkül lehet irányítani a léceket, mégis nagy sebességet elérve. 

Meg is ismételtük az útvonalat kiélvezve a lehetőséget. A második forduló után tértünk le a hágón keresztül vezető út mellől induló kabinos lifthez, amely egyetlen támaszoszlop nélkül repített fel 60 személyt, 637 m színt különbséggel, 2742 m magasságba, a Lagazuoi csúcsa alá.

Innen egy jó vezetésű piros pályán lehetett visszasízni a hágóba lévő alsó állomásig, amit szintén megismételtünk. 

A második fordulóra a liftnél már elég sokan összegyűltünk és csak a harmadik, vagy negyedik kabinnal jutottunk fel. Fent a kilátóteraszról nagyon szép körpanoráma nyílt a Sorapistól, majd az alattunk lévő Cinqve Torri, és Torre Grande, és ettől jobbra, a szintén alattunk lévő Falsaregó-torony felett, a M.Cristallo jellegzetes tömbjéig.
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A Lagazuoi-ról egy másik, közel 4 km-es nagyon változatos meredek piros pálya vezetett le Északra a Scotoni turistaházhoz, amely egy meredekfalu völgy fenekén igen szép, délelőtti időpontban napsütött, környezetben található. Itt megálltunk rövid pihenőre egy-egy sör, vagy üdítő elfogyasztására. 

Innen 4-5 km nagyon enyhe lejtésű völgyfenék következett, amelynek nagy részét botozva tudtuk csak átszelni egy kis húzós liftig. Illetve lett volna lehetőség lóvontatásra, de ezen a napon ezt nem vettük igénybe.

A kis húzós lift segítségével jutottunk St.Kassin település széléről induló nagy, négyszemélyes üllőszékes felvonóhoz, amely felvitt a 2003 m magasan lévő Sorega síközpontba amelyről minden irányba índúltak különböző minőségű pályák és felvonók. Itt a társaság kapott két óra szabadidőt, amit tetszés szerint felhasználhatott. Ki sízésre, ki étkezésre, ki napozásra. Mi kellően beosztva az időt, mindhármat élveztük. Véleményünk szerint az egyik legjobb pályát választva lementünk egy völgy fenekére, majd egy szemben lévő lifttel fel az előttünk lévő hegyoldalra. Onnan lefelé indulva találtunk egy hangulatos kis önkiszolgáló vendéglőteraszt napozó ágyakkal, ahol megszakítottuk utunkat egy pohár sör és egy capucino elfogyasztására, valamint egy rövid napozás erejéig. 

Találkozás után több lift, köztük az eddig megismert leghosszabb húzós lift (amely meghaladta az 1000 m-t), használatával, több fel és [image: image6.jpg]


leutazással, értünk el a Campolungo hágót, ahol le kellett csatolni a síléceket, hogy átkelhessünk a hágón keresztülhaladó szárazra tisztított aszfaltúton. Egyik társunk kényelmi szempontból a síléc lecsatolását úgy végezte, hogy az egyik lécet keresztbefordítva rátaposott a másik léc kioldó részére. Ez a művelete oly jól sikerült, hogy a szerkezetet eltörnie és a túloldalon nem tudta felcsatolni lécét. Erről a helyről még jó távol, legalább 8-10 km-re voltunk Arrabától, ahol buszunk várakozott ránk. Közben még két lift volt, melyből az egyik húzós, ahol a léc használata nélkül nem lehet feljutni. Szerencsére az egyik un. „csákányos” típusú volt (a „csákány” fordított két rövid szára elé kell beállni, így párosan húz fel), és támogatással egy lábon is fel tudott jönni. A másik oldalon egy feljövő liftet lefelé használva vett igénybe. Onnan még egy jó nagydarabon csúszni is kellett volna, ráadásul elég meredek pályán, laza hóban, jó nagy „huplikkal” teletűzdelt pályaszakaszon. Kezdetben megpróbált „egylábazni” de ez csak a lapos szakaszon volt kivitelezhető. Aztán Leskó Laci próbálta a hátára venni, aki egy erős, kisportolt, volt labdarugó kapus és testnevelő tanár, de az ő kísérlete is csak pár száz métert eredményezett, míg a „huplis” terepet el nem érték. Onnan aztán már gyalogosan ért le útitársunk a pályáról és érte el az ott várakozott autóbuszunkat, melynek utasai már nagyon türelmetlenül vártak bennünket, mivel Laci barátunk a mai útvonal időtervét nagyon „lazára” fogta, mivel úgy tervezte, hogy már 13 órára itt leszünk és ekkorra rendelte ide őket, most pedig már, ½4 körül mozgott az idő.

Mentségére legyen mondva, hogy ő is most járt először ezen a terepen és ehhez viszonyítva egyszer sem tévedet el a bonyolult felvonórendszerek között. 
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A műszaki sérült társunkra még visszatérve egy mondat erejéig. A lécét még ott megjavítatta egy szervizben, de az eset okából úgy felizgatta magát, hogy másnap reggelre belázasodott, és többet nem sízet velünk. Előbb haza is tért feleségével, mivel saját személygépkocsival rendelkezett.

Arrabától 100 km volt az út Soprai szálláshelyünkig két hágót megmászva, ami több mint 2 órát vett igénybe, így már sötétedés után értünk haza és csak 7 óra után tudtunk a vacsora asztalhoz ülni.

Vacsora után a büfében összegyűlve, egy kis vörösbor mellett értékeltük ki a nap eseményeit, a pályák, felvonó rendszerek kiváló állapotát, valamint a táj szépségeit, amely kiemelten egyedülálló. Ezt nyugodtan ki merem jelenteni, aki közép Európa 8 ország síterepeiből közel ötvenet ismert meg ez idáig.  

Kedd a harmadik nap. Úti cél, a Marmolada. Csoportunk 4 fővel csökkent a mai napon, mert a belázasodott útitárson kívül, akinek felesége is visszamaradt ápolni férjét. Egy fiatal pár, akik egyben nászúton is voltak, pihenőnapot tartottak?!?  Helyettük Laci családtagjai jöttek velünk, akik a Falzarego hágóban maradtak a könnyebb pályaszakaszon. 
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A Falsarégó hágóba hagytuk az autóbuszt, amit később az egyik idős útitárs lehozott, a mintegy 2 km-re lejjebb lévő parkolóba a hágó alá, ahová vissza szándékoztunk térni, miután majd lejövünk a Marmoladáról. Erre a kisegítésre azért volt szükség, mert gépkocsivezetőnk is velünk tartott az e napi szakaszon.

Mivel tudtuk, hogy a mai nap nagyon hosszú és feszített lesz, igyekeztünk. Gyorsan felmentünk a kabinos lifttel a Lagazuoi hágóba, majd leszáguldoztunk a Scotoni turistaházhoz, onnan megállás nélkül tovább a völgyön nagyjából a közepéig. Ott igénybe vettük a kb. 1 km-es „lóvontatásos-jöringet” a gyorsabb haladás érdekében. A Soregán sem álltunk meg és siettünk tovább Arabba felé. Nem csak a hosszú útvonal miatt siettünk, hanem a melegedés elől is. Az Arabbába vezető útvonal, Soregától délnek fordul és a tűző napon a hó nagyon gyorsan fellazult, és nehézzé vált. 

Arabbától a két kabinos lift közül, az újabb 8 személyes modern folyamatosan mozgó kabinnal indultunk fel a Marmolada nagy platója felé. A liftkabinnak körbe üllőhelyei, közepén egy eddig nem tapasztalt sí támasztó oszlopa van, nagyon szellemes megoldással. Egyik pár léc lapjával és kicsit süllyesztve, a másik élével van kitámasztva, a helymegtakarítás érdekében, így nem kell fogni utazás közben. A lift két szakaszban működik, de a középső szakaszon nem kötelező kiszállni, automatikusan átcsatlakozik a felső szakaszra.

A Vescovo-hágóról nem egyenesen a csúcs felé indultunk, hanem pechünkre, balra lefelé a mintegy 4 km-re lévő Malga-Ciapela felé azzal a szándékkal, hogy az onnan a két nagy kabinos felvonóval jutunk fel közvetlen a Marmoladára felmenő lift legmagasabb pontjára. A Vescovo- hágóról csak több kisebb nagyobb lift igénybevételével juthattunk volna fel a csúcsra.
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A baj ott kezdődött, hogy az alsó nagy lift nem működött. Kis liftekkel visszajuthattunk volna a Vescovo hágóba és onnan fel a csúcsra, de erre már nem volt időnk, mert du.2 óra felé járt és a csúcsról ugyanide vissza kellett volna még jönnünk. Feladtuk eredeti szándékunkat és úgy döntöttünk, hogy indulunk a buszunkkal történő találkozási pontunk felé. A Marmolada tervünket, majd két nap múlva megismételjük.

Mikor az innen induló sí-buszra felszálltunk kiderült, hogy közvetlen nem visz bennünket a találkozási pontunk közelébe, hanem csak Alleghébe, onnan át kell síznünk egy hegygerincen, a légvonalba is 10-15 km-re lévő Pescul településbe, majd onnan ismét sí-busszal, a Giau-hágó alá, onnan egy székes lifttel fel a hágóba, ahonnan már lesízhetünk ahhoz a parkolóhoz, ahol a buszunk vár ránk, a Falzaregó hágó alatt.

Mikor mindez kiderült kicsit idegesek lettünk, mert ha nem érjük el időben a Giau hágóba felvivő liftet, nagy bajba kerülhetünk, mivel a gépkocsivezetőnk itt volt velünk. Telefonkapcsolatunk ugyan volt a kocsinkkal, de onnan a Giau hágón keresztül csak 15-20 km-es kerülővel tudott volna értünk jönni, sok-sok meredek hajtűkanyarral teletűzdelt, közel 1000 m-es szintkülönbségű úton, a gyakorlatlan gépkocsivezető. Az autóstoppolás sem jöhetett szóba, mert a késő délutáni órákban alig-alig van a hágón keresztül forgalom a téli időszakban.
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Miután a sí-busszal megérkeztünk Alleghe-tó partján épült hasonló nevű településre, gyorsan beszálltunk egy kabinos liftbe és felvitettük magunkat a Piani de Pezze nevű sí-központba, ahonnan több felvonó üzemelt különböző irányokba. Az érkező kabin és a tovább menő székes lift 80-100 m-el arrébb, 8-10 m szintkülönbséggel feljebb volt. Itt találkoztam először egy újfajta „szerkentyűvel”, a mozgó járdával. Síléccel lehetett használni, úgy hogy nem kellett lecsatolni és a szintkülönbségen átsegítette a közlekedőket, valamint a mellette lévő enyhe pályán felsegítette a tanulni kezdő apróságokat.

Gyorsan átmentünk a térség túlsó oldaláról induló 4 személyes hosszú üllőlifthez mely felvitt a közel 2000 m magas Baldi-hágóba, ahonnan egy hosszú lesiklással jutottunk le Pescul településre. Ott a menetrendből kiderült, hogy a legközelebbi busz 20 perc múlva fog indulni, félórával, a síliftek leállása előtt. Az elérendő lift több mint 10 km-re és legalább 800 m szintkülönbségre volt innen.
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A busz megérkezett időben, de kiderült, hogy az nem megy fel a hágó alá, az a busz, érkezésünk előtt 5 perccel már elment és az volt mai nap az utolsó, a hágóba is felmenő autóbusz. 

Hát akkor most mi lesz velünk? Kérdeztük a gépkocsivezetőt. Ő csak tépte a haját, verte a maga előtt a volánt, mikor vázoltuk helyzetünket. Végül abba állapodtunk meg, hogy elvisz bennünket addig az útelágazásig, amely egyezik az eredeti útvonalával. Onnan majd stoppal megpróbálunk feljutni, vagy legalább a gépkocsivezetőnket átjuttatni valahogy a túlsó oldalon várakozó tóbuszunkhoz, mely cca: 15-20 km-re van.

Beszálltunk és elindultunk.  A buszon csak mi 11-en utaztunk. Útközben egy település megállójában fel akart szállni egy helybéli férfi. Buszvezetőnk megállt és kiszólt neki olaszul, hogy várjon egy kicsit, mert ezeket a dilis magyarokat elviszi, majd visszajön érte. Legalább is ezt véltük megérteni. Mikor aztán ráfordult a felmenő útra megnyugodtunk, hogy tényleg felvisz bennünket. Iszonyatos tempóban ment a nagy busszal a magas hófalakkal szegélyezett meredek szerpentinen, nagyokat dudálva a szűk kanyarok előtt. Közben barátságosan integetett a szemben lejövő busznak, amivel nekünk kellet, volna felmenni. Sietett, mert tudta, hogy 5 perc múlva leáll a lift.

Szerencsénk volt. A liftkezelők látták és hallották, hogy jön fel a busz, és ha jön, akkor valószínű utasokat is hoz, ezért nem szüntették be az üzemelést. 

Közben mi összeszedtünk 50 EU-t borravalóként és leszálláskor át akartuk adni buszvezetőnknek. Legnagyobb meglepetésünkre nem fogadta el, rábeszélés ellenére sem.
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Gyorsan felültünk a liftre és fent, ahogy kiszálltunk azonnal le is állították aznapra. Rajtunk és a liftkezelőkön kívül egy lélek sem volt a környéken. Az alsó és a felső turistaház be volt már zárva, üzemeltetői is régen hazamentek.

Innen már le tudtunk sízni a túloldali parkolóba, ahol útitársaink, egy száll magukban, kissé idegesen várakoztak ránk, nem tudva késedelmünk okát.

Ezen a napon, csak késő este 8 körül tudtunk vacsora asztalhoz ülni. 

Továbbra is kegyes volt hozzánk az időjárás. Negyedik napon ismét derült, napfényes reggelre ébredtünk. A mai nap programja a Sella-Ronda, azaz a Sella-csopot megkerülése.  Arabbából indítottunk, azaz délről, északra. Remek sítérkép állt a rendelkezésünkre, pontosan feltüntetve az optimálisan legjobb felvonókat és pályákat, mindkét irányban. A pályákon is jól látható táblákkal jelezték a megfelelő irányt. Az egyiket zöld, a másik irányt piros jelzéssel és feliratokkal. Így a tájékozódás nagyon egyszerű volt, csak az irányt adó táblákat kellett követni, és lehetett bámulni a szebbnél szebb hegyeket, tornyokat, hegyoldalakat, pályákat, felvonókat stb. stb. Az egész útvonal, 11 piros és kék minősítésű pályán (24.05 km), plusz 11 különféle típusú felvonóval (kabinos, székes, húzós), 3929 m szintkülönbséggel járható körbe. Mindezt nagyjából, 4½, óra alatt teljesítettük.

Sajnos történt egy sajnálatos baleset is. Az ifjú nászutas pár hölgy tagja az egyik üllőlift felső állomásán a kiszálláskor összeütközött a mellette üllővel, aki átment a lécén és fellökte. Kötése nem nyílt ki időben és meghúzódott a térdszalagja. Talán szakadás nem történt, mert hazafelé már rá tudott állni, de a további napokon már nem sízet és férje sem jött velünk. 
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Mivel az eset a kör, talán legmesszebb ívén történt elég kellemetlen volt a hölgy szállítása. A baleset helyéről a férje ráültette a bord-deszkájára és mögéülve szépen, lassan leszánkáztak. Felfelé rátámogatták az ülőliftekre, de az onnan történő leszálláskor a fiatalasszony nagyon szenvedett. Végül Laci leültette őket az egyik országút melletti központban azzal, hogy ott várják meg őt. Ezen a napon velünk volt felesége és fia, sógornője és anyósa is, akik egy másik kocsival jöttek és ők is Arabbában vártak ránk. Laci, amikor már közeledtünk Arabba felé, előre ment és a másik kocsival visszament értük. Amikor mi is leértünk Arabbába, akkor meg azon izgult a társaság, ott lévő tagjai, köztük Laci felesége, hogy a 12 éves fiuk, nagynénjével felment a nagy kabinos lifttel már több mint két órája és még mindig nem érkeztek vissza. Az izgalmak tovább fokozódtak, mikor már a liftek is leálltak és még mindig nem kerültek elő. Közben Laci telefonált, hogy 1 óra volt az út oda és indul visszafelé. Közvetlen visszaérkezése előtt került elő, nagynénjével a gyerek is, akinek nénje gyengébben sízet és sokat esett a laza buckássá összetúrt terepen. Ezért késtek oly sokat.
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Végül 17 óra felé indultunk haza a legtávolabbi pontról és ezen a napon is későn, csak 8 óra után kaptunk vacsorát.

Az most már szinte természetesé vált, hogy felhőmentes, napsütéses időre keltünk ismét. Izgatottan készültünk megismételni a Marmolada kísérletünket.

Busszal átmentünk a Gusela torony alatt a Giau hágón Pesculba. A kocsi ott maradt több más személlyel, akik nem vállalkoztak a nehéznek mondható (két fekete pálya is szerepelt a mai útvonalban), túrára. Ők ott síztek és napoztak, míg mi vissza nem térünk.

Hét főre fogyatkozó csapatunk vágott neki a Marmoladanak, de előbb 1415 m-ről, két hosszú üllőszékes lifttel fel kellett mennünk a 2100 m-n lévő M.Fernazzára (sí központ), onnan le a Pra Della  Costan (1786 m) keresztül az 1000 m-en lévő Alleghe-be. 

Ott sí-buszra szálltunk és felutaztunk a Malga Ciapella-hoz, mely egy szálloda, vendéglő, étterem, együttes 1446 m-en a Marmolada lábánál (innen indulna a kabinos lift is, ha járna), és a sí-busz is eddig közlekedik, annak ellenére, hogy az út tovább is ki van építve és átmegy a Fedase-hágón, Canaze-ig.
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Két hosszú húzós lifttel kezdtünk, majd két üllőszékes következett, melyből a második csak két személyes volt és nem lehetett kiváltani, azaz csak ezzel lehetett továbbjutni. Ennek az volt a következménye, hogy 100-150 fő várakozott türelmesen a továbbjutásra, amely meglehetős, lassú volt a lift kis kapacitása miatt. A székes végén keresztbe egy húzós lift vitt fel a 2944 m-n lévő Serauta-ra amelyet előbb egy alagúton átsízve érhettünk el. Innen indult a legfelső pontra egy nagy kabinos lift (60 fő) a Punta Rocca-ra, mely 3269 m-en a legmagasabb pont volt, ami felvonóval elérhető. Az indulási ponttól 1823 m-t emelkedtünk idáig. A főcsúcs innen még 4-500 m-re, 73 m szinttel feljebb van jól láthatóan, de oda sípálya nem vezetett.

Csodálatos kilátás fogadott bennünket a szép tiszta időben, melyből a Sella csoportot ismertem fel határozottan. Sajnos sok időnk nem maradt a bámészkodásra, hosszú út volt előttünk még hazafelé. A felső szakaszon meredek, de nagyon jó hóviszonyok voltak mintegy 2000 m-ig. Onnan lefelé egyre nehezebbé vált az olvadás miatt elvizesedett hó. Csapatunk közben szétszakadt. A többiek részben gyorsabbak voltak nálunk és egy félreértés miatt megálltak egy közbeeső vendéglőnél. Mi Olgával rövid megállókkal lementünk végig, a kiindulási pontig és ott tapasztaltuk, hogy mi vagyunk az elsők, akik leérkeztünk. Telefonon tisztáztuk a többiekkel, hogy mi már célt értünk és ne keressenek bennünket.

Ugyanazon az útvonalon tértünk vissza a ránk várakozó autóbuszhoz, mint amin jöttünk, csak most nem kellett rohanni, mert nem sürgetett az idő, de nem is „repetáztunk” mert ahhoz túl fáradtak voltunk. Ezen a napon is síztünk legalább 60-80 km-t és legalább 4-4500 m szintkülönbséget. Az én öreg térdeim ugyancsak megsínylették az eddigi terhelést.
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Hazafelé találkoztunk egy féllábú, nálunk még „örültebb” sízővel, aki egy léccel és botjai végére erősített kis lécekkel jobban sízet, mint mi.

Ezen a napon már 6 óra után otthon voltunk és az eddigiekhez képest korán vacsoráztunk. Vacsora után a sikeres túra megünneplésére Laci meghívta a társaságot egy pohár jó vörösborra és a büfében kitárgyaltuk a nap eseményeit.

Hatodik, utolsó sínapunkon, már nem is említem, hogy kék az ég és ragyogó a napütésre ébrettünk. Eddig volt egy kabalaszokásom. Mindig kihangsúlyoztam, hogy bármilyen túra alkalmával az időjárásról nem beszélek senkivel, csak a túra befejezése után. Ezt a kabalát annak tulajdonítottam, hogy amikor elmentem valahová, akkor mindig kiváló idő volt. Rengeteget utaztam, de egyetlen olyan útra sem emlékszem, sem hegyen, sem vízen, sem tengerparton, sem kerékpáron, sem városnézésen, amelyet tönkre tett volna az időjárás. Mostantól ezt a kabalát MODOSÍTOM. Tavaly Olga egyedül sízet Cervinaba és rossz volt az időjárás. Az idén én mentem egyedül Mönichkirchenbe sízni, és ott is csak egy derült napunk volt, a többi ködös, hóeséses. 

Tehát a módosítás úgy szól, hogy az időjárásról továbbra is csak a túra után vagyok hajlandó beszélni, mert biztos jó időnk lesz, de csak akkor, ha EGGYÜT VAGYUNK OLGÁVAL.

Az utolsó nap programja a Tofana sí-centruma. Az autóbusz Cortina északi részén rakott le bennünket egy felvonó állomás parkolójában. Laci nem jött velünk, már készült a komplexum átadására, mert befejezték a szezont és holnap ők is, utaznak haza.

[image: image17.jpg]


A kezdeti létszámból összesen 7-en maradtunk és úgy döntöttünk, hogy mindenki úgy és annyit sízik, amennyit akar. Nem várunk egymásra és oda megy mindenki, ahová akar. Délután 4-½5 között találkozunk az autóbusznál.

A Tofana régió két részből áll, mely nagyjából párhuzamosan húzódik egymáshoz viszonyítva. Az alsó rész Cortina Lecedel nevű szélétől (1345 m), 5 üllőszékes lifttel 2303 m-ig, a Tofana katlan letörő szikláinak tövéig tart.

A felső szakasz nagykabinos liftje a Cortinai Olimpiai Stadion mellől, 1250 m-ről indult és egy átszállással 1778 m-en, 2470 m-re repít fel egy katlan szélére, a Tofana csúcsa alá. Onnan még egy kabinos lift felvisz a Tofána csúcsár, de ez télen nem üzemel, mivel onnan nincs levezető pálya, a szinte függőleges sziklákon, amelyeken a hó is csak itt-ott marad meg.
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A katlanban három székes felvonó üzemel. Kettő nagyjából keresztbe a kabinos felvonóhoz viszonyítva 2216 és 2612 m között. A harmadik egyenesen, közvetlen a Tofana csúcsa alá 2828 m-ig. Mind a három pálya 30-50 m széles, kiváló minőségű hóval rendelkezik, rendkívül meredek piros pályákkal, de van kék változata is.

A felső katlan eléréséhez nem kell lemenni a stadionhoz, mert az alsó pályáktól egy közbeiktatott felvonóval megközelíthető a két nagykabin 1778 m lévő átszállóhelye.

A katlanból ellenben egyetlen nagyon meredek és aránylag szűk fekete pálya vezet le ugyan ide a középső állomás alá.

Ezt kikerülni úgy lehet, hogy a felső szakaszról kabinnal le kell jönni a középső állomásig és onnan már kék pályán, be lehet csatlakozni az alsó pályarendszerbe. 

Ketten Olgával az alsó pályarendszeren kezdtünk, mert ezek később a tűző napon nagyon fellazulnak. Csak dél felé mentünk fel a katlanba úgy, hogy lementünk egészen az Olimpiai Stadionig és a feljutáshoz a két nagykabint vettük igénybe.

Mivel ezen a napon nem kellett senkihez igazodni, a körülmények igazán tökéletesek voltak (időjárás, pályák, hóviszonyok), talán a legjobban éreztük magunkat ezen a napon. Egy darabig „róttuk” a köröket, majd az ott lévő önkiszolgáló vendéglő teraszán nyugágyakban kipihentük a fáradalmakat. Mielőtt a tűző nap kárt tehetett volna krémtől cuppogó arcunkon, folytattuk 3 óráig a sízést és akkor indultunk lefelé, kihagyva a meredek fekete szakaszt.
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Az úton egy kis izgalmat okozott, hogy az egyik elágazásnál elvétettük az irányt és emiatt egy nagy kört meg kellett ismételnünk, két felvonó igénybevételével. Végezetül egy nagyon hosszú 4-5 km-es kék pályán értünk le utolsónak a találkozóhelyre, befejezve az idei sí idényt.

Másnap (szombat) reggel 8.30-kor indultunk hazafelé és minden érdemleges esemény nélkül érkeztünk vissza a délutáni órákban Budapestre.

Összefoglalva. A csaknem ötvenéves sí túrázásom, talán legszebb hete volt ez, amivel talán csak Zermatt vehetti fel a versenyt.

Az idő, a hóviszonyok, az ellátás, a társaság, mind kiváló volt. A tájról pedig csak szuper relativuszokban tudok, említést tenni.

Hat nap alatt a környék 6 régiójában síztünk, közel sem azt állítva, hogy azok minden pályáját, felvonóját kipróbáltuk, megismertük. Ez eszünkbe sem jutott, mert egy-egyre, 2-2 nap is kevés lett volna. Több mint 60 különféle liftet, húzóstól a különböző székeseken keresztül, a kisebb nagyobb kabinosig használtunk, némelyiket többször is. Távolságba az egy hét alatt legalább 500 km-t síztünk. Egyedül a napi oda-vissza utazási távolságok voltak hosszúak, amelyek fokozták a fáradságot.

Nem tudom hányszor és hová tudok sítalpakon még eljutni a jövőben, de biztos, hogy ez a túra mindig kellemesen emlékezetes lesz számomra. 

Budapest, 2004. Március…
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