11

Briancon-2011
Franciaország
1995-2002-után harmadszor is Brianconba (Kiejtve: Briaszó) látogattunk, egyrészt mert nagyon jó síterep, másrészt, mert úti és lakótárs barátaink még nem jártak itt, harmadrészt feleségem kedvenc Francia síterepe a sok közül, negyedszer pedig az én esetemben nem mellékesen, a kedvezmények miatt. Koromnál fogva Franciaországban már ingyenes síbérletre vagyok jogosult.
Utazási irodaként még novemberben Az INTERSÍ irodát választottuk megbízhatóságuk, valamint mert autóbuszos utazást biztosítottak a Február elejei időszakra, továbbá a Guisane apartman házban biztosítottak 4 ágyas stúdió-lakást, mely a helyszínen az egyik legideálisabb, mert a lakóház melléképületéből indul. 
Briacont 1326 m-es magasságával Európa legmagasabbra épült városaként tartják nyilván. Óvárosa meredek szűk utcáival, 7 erődjeivel, plébánia templomával, világörökségként nyilvántartott épületeivel, kisebb nagyobb üzleteivel, hívja fel magára a turisták figyelmét, melyek a téli időszakban 2-3 szór is meghaladják az állandó lakosság létszámát. 
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Sípályái a Serre Chevalier völgy felett, ÉK irányban húzódó, Prorel (2566 m) és a Croix de Cibovit (2611 m) csúcsai között, közel 30 km-es hegygerinc oldalában húzódnak, 250 km kezelt pályával (valamint közel ennyi szabadpályával), valamint 63 felvonóval szolgálják a sí kedvelők szenvedélyeit, mindenféle színvonalon. A felső pályarendszerben több mint 10, az alsó városokban és településeken (Briancon-Chantermerle-Villenevue-Le Monetier) pedig megszámlálhatatlan vendéglővel, hotellel és szórakozóhelyekkel állnak rendelkezésre. 
Amikor 1995-ben, 16 évvel ezelőtt, jártunk itt először, akkor még 72 lift üzemelt, de az óta, a korszerűtlen öreg lifteket és kabinok nagy részét, nagykapacitású, modern liftekkel cserélték le, esetenként új nyomvonalon. Szinte nem múlik el év, hogy új liftet ne helyeznének üzembe, növelve a szállítási kapacitást. Ennek eredményeképp, tapasztalatunk szerint a most ott töltött 6 nap alatt, nem is kellet 1-2 percnél többet várakoznunk egyetlen liftnél sem, de legtöbbször akadály nélkül jutottunk át a bérleteket ellenőrző elektromos kapukon.
Február 5-én 16:30-kor kezdtünk gyülekezni a Felvonulás téri Homokóránál várakozó autóbuszunknál, ahol elfoglaltuk, az előre lefoglalt helyeinket, berakattuk csomagjainkat. Ekkor derült ki, hogy járatunk un. „füzött” busz, azaz több helyre szállítja utasaikat. Mi esetünkben 2 helyre. Négyünket „Brianconba” leraknak, a többieket „Auris en Oisans”-ba, azaz „Alpe D’Huez” körzetébe szállítják. Mi nem szeretjük ezt a szállítási módot, mert rossz tapasztalataink vannak. Általában sokkal hosszabb és nehéz kiszámítani az érkezési és visszaszállítási időt, pláne akkor, ha több helyre szállítják az utasokat. Jelen esetben, menetben minket raktak le elsőként, amiben még segítséget is tudtam adni helyismeretemmel a gépkocsivezetőknek, így nem kellett keresgélniük a címet. De emiatt volt olyan más utunk Franciaországba, mely több mint 30 órát vett igénybe.
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Ellenben a visszaútban már most is jelentett kisebb problémát, mert lakásunkat 10:00 kor vették vissza, így ki kellett költöznünk. A busz pedig, csak 12:30 után érkezett meg értünk. Szerencsére szép napfényes idő volt és napozással tölthettük el az időt a szabadban. 
Bepakolás után 17:30-kor indultunk el Budapestről a 7-es autópályán, Szlovénián-Olaszországon keresztül. Összesen 4 megállással, Nagykanizsán, Trieszt előtt Szlovéniában, valamint 2x Olaszországban, „Brescia” és Torino előtt. Így 10:30-kor, azaz 15,5 óra utazás után érkeztünk meg „Briancon”-ba és szálltunk és pakoltunk ki szállásunk előtt, ragyogó napfényben.
Kissé tartottunk attól, hogy a közeli utazási irodát zárva találjuk és lakásunkat szokás szerint, csak a délutáni órákban vehetjük át, de meglepetésünkre nyitva volt az iroda és percek alatt átvehettük lakrészünk kulcsait, a nyelvi nehézségek ellenére is. Ezután a lakás megtalálása már egy kicsivel nehezebb volt, mert a nagy 6 emeletes apartman háznak több kapuja van és nehézkesen találtuk meg a mi bejáratunkat és az 5-ik emeleti lakásunkat, valamint az alaksorban lévő sí tárolónkat. Mint általában mindenhol, itt sem lehet a síléceket a lakásban [image: image3.jpg]A%
<
-
- & B

Térsakkal




tárolni és a házon belül sí cipőben közlekedni.
Lakosztályunk a stúdió ellenére meglepően ideális és nagy volt. Egy harmonika válaszfallal leválasztott hálószoba, melyből 2-3 m2 balkon nyílt az utca felé (ezt foglaltuk el mi a feleségemmel), egy főzősarok, ablakkal, 6 személyes étkezőasztallal és heverőággyal, televízióval, rádióval ellátott étkezőhelység, egy emeletes ággyal és nagy gadrób szekrénnyel ellátott ablaknélküli alkóv, valamint fürdőszoba és külön WC-vel volt berendezve. Így a két útitárs barátunk külön-külön hálóhellyel rendelkezhetett. Balkonunkról remek kilátás nyíl a város és a „Sestieri” hegyek felé, ahonnan érkeztünk
Kipakolás és berendezkedés, valamint „Istenhozott” ital elfogyasztása után, a városba indultunk felderítésre, sétára, bérletek beszerzésére, mert azt itthon forintért nem kaphattunk, mert állítólag az utazási iroda nem kapott kedvezményt. Így a lakóházunkban elhelyezkedő központi pénztárban, a prospektusban szereplő 6 napos bérletért, 51.600.-Ft helyett valamivel drágábban 199.50 EU-ért kellett megvenni azt Olga részére. Nekem, az útlevelem bemutatásával külön fényképes kártyát készítettek ingyenesen, díjfizetés nélkül. Más sí régióban ennek elkészítéséért 6-8 EU-t kértek eddig. Két barátunk 22 EU szenior kedvezményt kaptak, nyugdíjasként. Érdekesként megemlítem, hogy a bérletváltásnál megkérdezték, hogy van e biztosításunk, amit ugyan nem ellenőriztek, de ha nem lett volna, akkor még azt is ki kellett volna fizetni.
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Ezek után felsétáltunk az óvárosba, megmásztuk a meredek főutcát, majd egy kerülővel elsétáltunk a nagy bevásárló központba bevásárolni, olcsó és finom vörösbort és szénsavas vizet, sajtot és reggeli kiegészítőt. 5-6 km-es séta és egy kialvatlan éjszaka után meglehetősen fáradtan értünk vissza, ültünk le vacsorázni és korán lefeküdni. Egyikünket sem kellet elringatni, pillanatok alatt aludtunk mindnyájan.
7:00-kor, első sí napunk reggelén tiszta égboltra ébredtünk. Kényelmesen készültünk, reggeliztünk és 9:00-ra, lementünk a felvonóhoz, ami a közelségéhez viszonyítva sem volt valami egyszerű. Papucsban lifttel le a földszintre, onnan lépcsőn tovább a gadrobba a lécekért, majd vissza a bejárati előtérbe, ahol pad állt rendelkezésre a cipőfelvételhez. Indulás előtt valamelyikünk visszavitte a papucsokat a gadrob-szekrénybe. Ezek után ki az utcára majd megkerülve az épület sarkát (40 m), egy mozgólépcsőn fel két emeletet. Átmenve a főpénztár csarnokán, kijutottunk a felvonó hídra az ellenőrző kapukig és a felvonó kabinokig (50-60 m). 
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A kabinoknál meglepően kevesen várakoztak, így a második-harmadik 12 személyes kabinnal jutottunk fel kényelmesen a felső végállomásra. Onnan egy enyhe lejtésű „szűz” pályán jutottunk le egy tárcsás „Poma” felvonóhoz, amellyel feljutottunk a „Prorel”-hágóba. Innen egy remek vezetésű széles hosszú piros pályán jutottunk tovább le a „3 kereszt” nevezetű teraszra, ahonnan egy nagyon hosszú, többszörösen megtörő meredek, húzós iker lift egyikével jutottunk fel „Rocher Blanc” gerincére, egyben, a „Chantermerle”-ből felhúzódó völgy tetejére. A völgy feneke legalább 8-10 km távolságban van alattunk légvonalban, amit minimum 4 hosszú, piros és kék pályán érhető el folyamatosan lefelé tartva.
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Itt említem meg, hó minőségére és mennyiségére vonatkozó tapasztalataimat, ami az egész itt tartózkodásunkra vonatkozik. A helyi jelentések szerint a felső pályákon 150 cm-t meghaladó, az alsó részeken 50 cm-es tömörített pályák állnak rendelkezésünkre. Friss havazás csaknem egy hónapja nem volt. Tapasztalat szerint 2000 m felett mindenhol kifogástalan állapotok voltak. Az alsó részeken a levezető pályák, a gépi karbantartás és a műhó pótlás hatására, a délelőtti órákban még remek állapotban voltak, aztán a forgalmasabb részeken lekaparták és alatta kemény jegesedések fordultak elő, ami nehezítette az állapotokat. Ezeken a részeken több figyelmet kellett fordítani a lemenetelekre, melyek a pályaszéleken azért többnyire jól megoldhatók voltak. Annak ellenére, hogy a pályaszéleken túl, a napsütéses részeken, már csak hófoltok voltak és zöldellt az aljnövényzet, a pályákon kövek, földfoltok szinte nem akadtak. A legalsó intenzív napsütéses szakaszokon ahol esetleg ilyenek jelentkeztek, ha kellett le is zárták a pályákat. De ez is csak fokozatosan fordult elő a hét folyamán a folyamatos napsütés hatására. 
A „Rocher Blanc” gerincéről nem mentünk le a völgy fenekére, hanem fel le, cikk-cakkos irányba végighaladtunk a pályarendszer jobb széléig, egészen a „Bachas” vendéglőig, egyik-másik pályát megismételve. Ott nyugágyakon megpihenve, napozva ebédszünetet tartottunk és 2 óra körül indultunk visszafelé, úgy hogy felmentünk az „Yret” felvonó tetejére, mely felvonóval elérhető legmagasabb pont, a 2736 m-es magasságával,[image: image2.jpg]


ahonnan remek félkör panoráma nyílik K és D-i irányba húzódó hegyekre és gerincekre. 
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Innen egy széles meredek pályán leereszkedtünk a „Cucumelle” átkelő lifthez, amivel visszajutottunk a hasonló nevezetű csúcs gerincére, ahol már jártunk az idejövetelünkkor is. A gerincről, az egyik leghosszabb kb. 3-4 km-es pályán a „Villeneuve”-be húzódó völgy alsó harmadáig síztünk le, ahonnan ismét cikk-cakk vonalban, 4 liftet és húzós felvonót igénybe véve jutottunk vissza a „Prorel-hágó”-ba 15:00 körül. Innen leereszkedtünk a ”Prorel” kabinos lift alá, majd tovább le a „Rocher Blanc” székes felvonó alját érintve, tovább a kabinos felvonó középső állomásáig. Sajnos egyre gyengébb, vizesebb pályaviszonyok között, mert ezt a szabad, fátlan részt, egész nap direktben süti a nap.  Másnapra már le is zárták székes felvonó aljától ezt a szakaszt, mert használhatatlanná vált.  A középső állomástól kabinnal mentünk le és tértünk vissza szállásunkra, meglehetősen fárad állapotban, az egész napos intenzív mozgás hatására. Remek nap volt. Végigjártuk az egész pályarendszer felső szakaszát, megállapítva, hogy a felső részeken kivallóak a pálya és hó viszonyok, így minden adott a jó sízésre, a további napokra vonatkozóan.
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Második napunk is napfényes reggellel kezdődött, ami kitartott egész nap. Ma úgy döntöttünk, hogy nem a kabinos lifttel megyünk fel, hanem a házunk elől induló sí-busszal indulunk, aminek igénybevételére szintén érvényes a bérlet. A busz 10 percenként indulva végig közlekedik a vólgyben, meg-megállva a forgalmasabb csomópontokon, településeken. Így a lehúzódó völgyekből későn leérkező sízők, még a liftek leállása után is vissza tudnak jutni szálláshelyükre. Busszal egészen „Les Bains”-ig, a pályarendszer végéig utaztunk, ahol meglepetve tapasztaltuk az utóbbi évek fejlődését. A legutóbbi ittlétünk óta a nagy üres térség is részben beépült, vendéglőkkel, szervizekkel, információs épülettel és a térség közepén egy nagyteljesítményű új üllőszékes lifttel, mely egyenesen megszakítás nélkül visz fel a „Bachas” tetejére. Ezt megelőzően csak átszállással lehetett oda feljutni, nem beszélve, hogy akkor, az első liftig is meglehetősen sokat kellett gyalogolni a buszmegállótól. Felérkezve a lift tetejére azonnal visszafordultunk és még két „kanyart” csináltunk az onnan lejövő, reggel lévén, még kiváló állapotú, két piros minősítésű pályán, melyen szinte elsőként rajzoltuk fel léceink nyomait, a trakt-trakt-ok (pályakezelő gépek), által frissen kezelt pályákra. A harmadik felérkezés után a „Bachas” katlanból tovább mentünk a „Cibouit” lifttel a hasonló nevű csúcs gerincére, ahonnan egy-egy kiváló vezetésű és állapotú piros és kék pálya vezetett vissza a katlanba. Majd felmentünk az „Yret” lifttel a tetőre és onnan le a „L’Eyhaud”-[image: image9.jpg]it | e -
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hágóba és onnan vissza ide a „Bachas”-hoz, de az elágazó pályák közül elvétettük a jót és szintben alákerültünk. A fárasztó felkaptatás helyett, így ismét lesíztünk a „Les Bains” sí központjába. Mivel már délfelé járt az idő,  itt tartottuk meg az „ebédszünetet” egy kis napozással, sörözéssel összekötve, a kényelmes nyugágyakban. A pihenő után vissza a „Bachas”-ra és a L’Eyhaud-hágóba felvonókkal és le a „Cucumelle” lifthez a pályán, amivel fel a gerincre és tovább hazafelé a hosszú piros pályán, majd fel a „Frejus” székessel, mely a „L’Arivet” vendéglő terasza felett halad el és bele lehetne köpni, az asztalnál üllő vendégek levesébe. Ritkán is ülnek azoknál az asztaloknál, melyek a „veszélyes” zónában esnek. Innen tovább, a már a tegnapi napon is megtett útvonalon jutottunk el egészen a „Prorel” hágó és a kabin felső állomásáig. Innen nem a [image: image10.jpg]Bachas felé



tegnapi napsütéses pályán (amit időközben le is zártak), hanem a nagyjából a felvonó vonalát követő ÉK-i fekvésű, fákkal árnyékolt és még mindig elfogadható állapotú, hosszú és meredek piros pályán ereszkedtünk le a középső állomásig, részemről meglehetősen fáradt térdekkel 15:30 tájban. 
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Fürdés és kellő „folyadékpótlás” után hárman visszavittük a jóváhagyott lakás leltárt az utazási irodába, mivel az vasárnap zárva volt. Valamint megkerestük a legközelebbi áruházat, részünkről kenyérbeszerzés céljából, mert tartalékaink elfogytak. Friss „baget” kenyérrel visszatérve Olga remek, még itthon elkészített és ott csak megmelegítésre váró székelykáposztával fogadott vacsorára, amit remek zamatú Cabernet-savignon, asztali vörösborral öblítettünk le, visszatáplálva a napközben leadott kalória mennyiséget.
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Keddi nap reggelén friss „baget” beszerzése, majd kiadós reggeli után ismét a kabinos lifttel, szokásosan 9:00-kor kezdtünk. A „Prorel”-hágóból, a „3 kereszt-plató”-tól nem felfelé, hanem tovább lefelé mentünk a „Serre Ratier”-hez és onnan fel a „Combes” lift tetejére, majd leereszkedtünk az „Aravet” platóra. Innen szinte egész nap a „Foret”, a „Gauthirer” és a „Grand Serre” lifteket használva, és a [image: image13.jpg]Reggel a Prorelift tetején (2360 m)



hozzájuk tartózó pályákon maradtunk a „Clot Gauthier” gerincén, mert itt remek hosszú pályák és kiváló hóviszonyok voltak és szinte várakozás nélkül róhattuk a köröket inunk szakadtáig. Délkörül a „Ratir” vendéglő teraszán ebédeltünk és pótoltuk részben, a folyadékveszteséget, amire szükség volt, mert a nap továbbra is erősen sütött és akár ingre vetkőzve is lehetett napozni, mint meleg tavasszal, a Balaton partján. Csak itt sokkal veszélyesebb, mert a magasságtól és a hóról visszaverődő UV sugarak sokkal intenzívebbek, mint a vízről, így jó védekezés nélkül, egy-két óra alatt hólyagosra lehet égni. A hosszú tapasztalat alapján igyekszünk is a lehető legjobb védekező szereket használni. Mi a magas faktorszámú (15-30-as) Piz Buin-ra az arcra, valamint a Labiosan-t a szájra esküszünk. Ezekben az évtizedek során még egyetlen egyszer sem csalódtunk. Egyetlen hátrányuk, hogy itthon nem szerezhetők be, mert tudomásom szerint, senki sem forgalmazza. Persze vannak más jó napfényvédő szerek is, csak a Fabulont nem ajánlom senkinek, mert annak használatával, már láttam alaposan felsebzett orrot és arcot.
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Hazafelé hasonlóan jutottunk, mint a tegnapi napon. „Prorel” székes lifttel a hágóba, a tárcsás „Poma” lifttel a kabinos lift tetejéhez, onnan piros pályán le a középső állomásig. A különbség az volt, hogy a két barátunk rászánta magát és végig lejöttek léccel, lent kijelentve, hogy az alsó szakasz is egészen jól sízhető. De nekünk Olgával, részben a fáradság, részben az én „rozoga” térdeim, nem invitáltak a követésre. 
Délutáni program szintén hasonló elfoglaltságú volt, mint az eddigiek, azzal az eltéréssel, hogy mivel aránylag korán hazaértünk, a déli napozást még meg lehetett toldani egy kicsivel a balkonunkon. A továbbiakban fürdés, evés, ivás (többször ivás!!), pihenés, beszélgetés, anekdotázás és alvás.
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Negyedik sínapunk reggelén is szél nélküli tiszta égboltra ébredtünk. Szokásos indulás 9:00-kor a kabinos lifttel. A hágóból le a „Serre Reiter”-hez és fel, a „Combes” 4 székes lifttel, amit még kétszer megismételtünk a remek pályaviszonyok miatt, és ahol szinte csaknem elsőnként jöttünk le a frissen „trak-trakolt” pályákon. Ezután feltornásztuk magunkat a „Serre Chevalier” tetejére és keresztbe lefelé mentünk az új 6 székes „Vallons” lifthez, csakhogy az alsó állomást elvétettük és ellenkező oldalon alákerültünk. Nem volt más megoldás mentünk lefelé tovább, míg egyszer csak „Le Bez”-be , „Villeneuve”szomszédos településére nem érkeztünk. Innen egy öreg 4 személyes kabinos lifttel mentünk vissza a teraszos „Bivouac” vendéglő mellé, ahonnan már aztán könnyen lejutottunk a „Cucumelle” gerincére vivő új lifthez és onnan a „Bachas-katlanába”. Onnan a rendszer legszélsőbb liftjével fel a ”Cibouit” gerincére, ahonnan két fordulót is tettünk a kék és piros pályákon. Majd a szokásossá váló déli pihenő, napozás, sörözés és étkezés következett a „Bachas” teraszára kirakott nyugágyakban. Pihenés után felmentünk az „Yret”-re és onnan vissza a Bachas-katlanba, majd a katlanból visszafelé induló székes lifttel felmentünk „L’Eychaud-hágóba” és az átkelő felvonóval ismét fel a „Cucumelle”re, ahonnan hazafelé vettük az irány egy-egy jó pályát megismételve, kiágazva, ha még nem jártunk arra, vagy éppen a nagy „száguldások” miatt elnézve a csatlakozásokat. Nekünk is sokszor okozott problémát a pályák és felvonók nagy szövevénye annak ellenére, hogy nem először jártunk itt. Az első alkalommal mikor itt jártunk a reggeli indulás a pályarendszer végéig és vissza meghaladta az üzemelési időt, 7 órát. Izgulnunk kellett, hogy a „Porel” kabinos lift felső állomását 16-ig elérjük, mert ha nem, akkor le kellett volna síznünk valamelyik völgyszoroson a völgy aljába és busszal hazatérnünk. Most az ismeretség tudatában és a modernizált ésszerűsített felvonók ellenére is kellett ehhez legalább 4-5 óra. Mivel aránylag korán felértünk a „Prorel-hágóba” lementünk a túloldali székes lift aljába is, de ezt megbántuk, mert mivel ezt az oldal egész nap ki van téve a nap erejének elég nehézzé, hó hiányossá vált helyenként. Ennek a liftnek aljától indul az a hosszú enyhelejtésű, látványosság szempontjából nagyon szép pálya, amelyen az első nap lementünk, de most már, használhatatlansága miatt, mint korábban is említettem, le volt zárva. Visszatérve a hágóba és felmenve a kabinos lifthez, mindnyájan úgy döntöttünk, eléggé elfáradtunk ma ahhoz, hogy végig a kabinnal ereszkedjünk le szállásunkig. A mai nap folytatása is nagyon hasonlított az eddigi délutánokhoz. Fürdés, evés, ivás, a nap kiértékelése, beszélgetés, alvás.
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Csütörtök. A „napfelelős” továbbra is kegyes hozzánk. Felhő nincs az égen, csak az áthaladó repülőgépek húznak néha keskeny kondenzcsíkot a nagy kékségre. A környező hegyek havas csúcsai ragyognak a napsütésben, így a hangulatunk is fokozottan remek. Szokásos kezdéssel indultunk „kirándulásra”, hogy ma meglátogatjuk azokat a völgybéli településeket, ahol még ez ideig nem jártunk. A „Serre Ratier”-ig a már ismert, közbeeső felvonóval és pályákon értünk le, majd onnan egy hosszú több km széles kék turistaúton jutottunk le „Chantermerle” sí központjába, ahol rövid tájékozódás után, találtunk ismét egy öreg 4 személyes „Grand Alpe”nevezetű kabint és tértünk vissza a „Ratier”-hez. Innen indultunk „Villenevue” felé is, de csak egy fekete pályát találtunk először, aztán rátaláltunk egy kétesen induló szűk, kék jelzésre, ami 100-150 méter után kifutott egy napsütéses tisztásra és ott, szinte elfogyott a hó. Egy darabig tanakodtunk, hogy miként legyen tovább, aztán én „átkeltem” a rövid 2-3 m-es vizes, jeges darabon és továbbindultam. Jóska barátom jött utánam és elkezdtünk lefelé csúszni egy több kilométeres szerpentinen. Olga és Pista egy darabig még tanakodtak, de mivel nem mentünk vissza ők is utánunk eredtek. Ez a sokfordulós szerpentin végül is, megegyezett egy nyári gyalogúttal mely továbbiakban egészen jól sízhető volt csaknem végig. Csak a legalján zárták le, mikor is érintett egy karbantartott pályát, amin aztán becsúsztunk „Villenevue” központjába. Ott lecsatolva léceinket, bevonultunk az egyik sport üzletbe, sí szemüveget vásárolni Jóskának, aki az intenzív napsütést már alig bírta szemüveg nélkül elviselni, és nem akart kötőhártya gyulladást kapni. Én eddig is csodáltam, hogy idáig nem kapott. Az én szemem zárt szemüveg alatt is erősen égett és könnyezett az erős sugárzás miatt. „Villenevue”-ből egy másik, szintén 4 személyes, szűk és öreg L’Aravet kabinos felvonóval jutottunk vissza a már ismert hasonló nevű vendéglő mellé, majd tovább fel a „Floret” székessel a „Chevalier” csúcsa alá és vissza a vendéglőhöz, melynek napsütötte teraszán pihentük ki az eddigieket. Pihenő után még megjártuk a „Gauthier” mindkét oldalát, a „Prorel” hágó „Mirtilles” pályáját (ezen szoktunk reggelente is lejönni), majd a kabinos lift alatti pályán is tettünk két fordulót befejezésül. Ezek után beszálltunk a kabinba hárman, (Pista barátunk még fenn maradt a hágóba), és végig lejöttünk, nem strapálva tovább magunkat. A nap további programja a szokásos, fürdés, sok-sok ivás, evés, mesélés és alvás.
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Péntek az utolsó sí nap. A napsütés továbbra is ragyog. Ilyen már nagyon régen fordult elő, hogy mind a hat nap ragyogjon és még a szél se rebbenjen egy hétig. Eddig a legjobb esetben is, egy-két nap borult, havas, ködös idő, általában előfordult és akkor is megelégedetek voltunk. A hóviszonyok is elfogadhatók voltak egész héten, annak ellenére, hogy az alsó régiókban minden nap, plusz hőmérséklet volt. A januárig leesett nagymennyiségű hó és természetesen az utóbbi napokon rátermelt műhó, valamint a gépek által fokozatosan tömörített és karbantartott pályák állapotának zöme végig megfelelő állapotban maradt A csúcs, akkor következett volna be, ha éjjelente, egyszer-kétszer esett volna egy pár centi utánpótlás. De megismételve így sem lehet panaszunk az időjárásra. Minden tökéletes maradt. Búcsúzásul a szokásos 9:00-i indulással, végig síztük a pályarendszer felső szakaszát a „Prorel”-től a „Cibouit”-ig egy-két kiváló pályaszakaszt megismételve, mint például a „Gauthier” pályából leválasztott verseny szakaszt,  mely a hét folyamán többször le volt zárva, edzések miatt, vagy az „Yret” lift tetejét. A „Bachas”-nál tartottunk pihenőt és onnan indultunk vissza szállásunkhoz, melyhez 7 lift igénybevételére és 2 ½ órára volt szükség. A „Prorel”-tetejéről hárman, a kabinnal jöttünk le 15:30-kor. Pista barátunk még jó erőben volt és egyedül kinn maradt a pályákon és csak a liftek leállása után hagyta abba a sízést, maximálisan kihasználva a meglehetősen drága bérlet lehetőségét. A mai nap befejezése azzal tért el a többitől, hogy vacsora után már megkezdtük az összepakolást, igyekeztünk elfogyasztani a tartalék élelmet és főleg az italokat, melyet még itthon igyekeztünk jól kiszámítani, a csomagolás miatt. Ebben már a hosszú évek során meglehetős gyakorlatot szereztünk és most sem maradt sok feleslegünk. Az érkezésünkkor ott vásárolt vörös bór és ásványvíz is pont elegendő volt.
[image: image22.jpg]Kilétasia balkonunkrol



A 8-ik nap reggelén a friss „baget” beszerzését megdupláztam, hogy a hazatérő útra is jusson szendvics.  Reggeli után megkezdtük a végső összepakolást, takarítást. Érkezésünkkor az átvételnél megbeszélt 10:00-kor pontosan jöttek átvenni a lakást, mely után kipakoltunk a házunk előtti térség egyik padjára és megkezdtük a várakozást az értünk jövő autóbuszra. A gépkocsivezetők szerint 11:00-tól volt ez várható, de én a gyakorlatból tudtam, hogy ez nem lehetséges, mert a bázishelyükről semmiképpen nem tudnak 10:00-kor elindulni, mert ebben az időben szokták átvenni a lakásokat, ami több lakás esetén, hosszabb időbe telik. Kalkulációm szerint 12-13:00 előtt nem voltak várhatóak a legideálisabb esetben sem. Így is történt, 12:30-kor érkeztek meg. Gyorsan bepakoltunk, elfoglaltuk helyeinket. Majd még megálltunk a nagy bevásárló központnál, elkölteni a maradék pénzt és onnan 14:30-kor indultunk hazafelé. Útközben hasonlóan, mint idefelé, 4 x álltunk meg pihenőre. 2 x Olaszországba, 1 x, 1 x Szlovéniába és Magyarországon, így ismét 15,5 óra megtétele után, hajnali 5:00.kor pakoltunk ki a Felvonulás-téren. Útközben hasonlóan, mint idefelé, megnézve 2-3 jó és rossz videó filmet, melyek az utasoktól kerültek elő. 
Összegezve ismét egy jól szervezett, kiváló időjárási viszonyok között végrehajtott sí túrán vettünk részt, jó társaságban, jó elhelyezéssel, kiváló pályarendszeren, amilyenhez hasonló, tapasztalatom szerint, Franciaországban akad még egy pár. 

Befejezésül elnézést kérek azoktól az olvasóktól, akik nem síznek, a rengeteg idegen elnevezésért, de írásom elsősorban azoknak szól, akik esetleg valamikor kedvet kapnak ide ellátogatni. A részletes sí térkép egyébként, mindenki számára letölthető a sizok.hu „Briancon” weblapról, aminek segítségével a leírt részletek, pontosabban kontrolálhatók.
Budapest, 2011. Február… 
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